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VOORWOORD

Dit "voorontwerp" voor het centrum van
Almere-Haven is een poging een synthe
se te vinden tussen de funktionele ei
sen waar dit centrum aan moet voldoen
en de eisen van herbergzaamheid die
voor het funktioneren van een centrum
niet minder belangrijk zijn.

Het ontwerpen van een centrum in een
leeg en onbewoond gebied vormt geen
eenvoudige opgave. Dit werkdokument
moet dan ook eerder worden gezien als
een verslag van een onderzoek naar de
vele, vaak ongrijpbare of nauwelijks
tot niet te kwantificeren elementen
welke een centrum tot centrum maken
dan als een afgerond ontwerp. Het is
niet een eenvoudig naslagwerkje waar
in precies staat voorgeschreven hoe
het moet. Eerder is het een oproep
aan ieder die bij de real isatie van
het centrum van Almere-Haven betrokken
zal zijn, om zijn uiterste best te
doen, de schaal van de stad niet uit
het oog te verl iezen, aandacht te
schenken aan details en de mensen die
er verbl ijven, de beschutting te bie
den welke zij behoeven, kortom : de
herbergzaamheid centraal te stellen.

Voor wie op die WijZe aan het centrum
van Almere-Haven wil werken biedt dit
werkdokument veel aanknopingspunten tot
ontwikkel ing van eigen ideëen en nadere
uitwerking van de in het rappo r'tvopqe
nomen suggesties.
Dit rapport schept een kader.
Dat kader bestaat echter eerder uit
een in dit rapport opgeroepen sfeer
dan uit een aantal dwingende lijnen op
papier.

projektburo Almere
juni 1974.
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INLEIDI NG

FUNKTIE, DOELSTELLING, PLAATS

onder het centrum van Almere-Haven
verstaan wij:

-het gebied, waar de centrumfunkties
overheersen, waarbij wij onder cen
trumfunkties vooral verstaan:
detailhandel, het horecawezen, en
instel I ingen van sociale, kulture
le, recreatieve en mediese aard

- het centrum beschouwen wij als ver
biezonderd stadsgebied, en wel door
dat het zal zijn

-verzorgingsgebied voor de bewoners
van Almere-Haven, d.w.z. zij kun
nen 'er de dingen kopen die ze voor
hun dagel ijks bestaan nodig hebben
en ook vinden zij er hun mediese
verzorging, mogel ijkheden om uit
te gaan, post- en bankkantoor, en
meerdere dingen, die onder het be
grip verzorging zouden kunnen wor
den samengevat

-dagel ijks verzorgingsgebied voor de
bewoners die binnen een straal van
800 meter wonen .

-ontmoetingsplaats en attraktiepunt
van Almere-Haven: een plaats waar
de bewoners zich thuis voelen,
waar ze kunnen winkelen en wande
len, flaneren en in de zon zitten,
waar ze naar boten in de haven
kunnen kijken, kortom een plaats,
waar de bewoner s niet alleen naar
toe gaan om boodschappen te doen
maar ook om zomaar wat te slente
ren, waar een ongedwongen levendige
sfeer heerst

- deze twee funkties - verzorgingsge
bied en ontmoetingsplaats - zijn be
palend voor de plaats van het cen
trum namel ijk:
-redel ijk centraal in het stadsl i

chaam om zo goed mogel ijk vanuit al
le delen van Almere-haven bereik
baar te zijn

-in de direkte omgeving van de haven
en de waterkant, om als ontmoetings
plaats en attraktiepunt zo goed mo
ge I ijk te kunnen gebru i kmaken van ,
de unieke mogel ijkheden, die de lig
ging aan het Gooimeer biedt

het centrum zal dus liggen
-vlakbij de haven, zonder echter di

rekt kontakt met het waterfront te
hebben, men zou kunnen zeggen: op
de plaats van 'de haven en dan enigs
zins landinwaarts, in een richting
loodrecht op de dijk, langs de open
baar vervoershalte tot aan de stads
gracht, en vandaar wellicht'met een
paar uitlopers de woongebieden in

a r gum ent e n

- de noodzaak van beschutting maakt
dat het centrum niet direkt aan het
water gesitueerd zal kunnen worden

- een door ons gedane studie van Zui
derzeesteden leert, dat in de
onderzochte steden nooit het cen
trum aan het waterfront te vinden is,
echter ook nooit ver van het water
front
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1. woonqebieden

2. centr umqebied

3. waterfront

4. haven

5. strandpark

1
I

fig. 1 karakteristiek Almere-Haven

aan de haven vindt men doorgaans
funkties, die samenhangen met de
specifieke wateraktiviteiten

- uit het oogpunt van attraktiviteit
en van wisselwerking tussen het cen
trum en het watergebeuren, (rekrea
tie, winkelende schippers) willen
wij toch het centrum en de waterkant
binnen elkaars bereik leggen

hoe het centrum er zal gaan uitzien
weten wij nog niet, misschien wordt
het een gebied met een echte " stads
struktuur" (straten, stegen, wonin
gen, hoven), of een gebied waarin de
winkels en de andere voorzieningen
duidelijk overheersen en waar men
een speciaal daarvoor gebouwde struk
tuur zal aantreffen

wij streven ernaar een zo min moge-
I ijk "afgebakend centrum" te krijgen,
men zou echter het centrum kunnen de
finiëren als het gebied, waar 50% van
de vestigingen niet-woning is en aan
eengesloten.

- in ieder geval zal het centrum be
halve een funktioneel biezonder
stadsgebied ook sfeergebied moeten
worden, het zal in belangrijke mate
het gezicht van Almere-Haven vormen
en er zal een levendigheid heersen,
die men voorlopig vrijwel nergens
anders in deze nieuwe stad zal
vinden.



A.o. INLEIDING

DEEL A.

- aspekten, toepasbaar op het centrum
van Almere-Haven

- in deel A zijn de gegevens in drie
hoofdstukken onderverdeeld, te weten :

de derde figuur geeft globaal weer
waar bebouwing in het centrum ge
plaatst zal worden en waar de voor
naamste voetgangersstraten zich
zullen bevinden.

in de ontwerpproces zullen de maten
de hoogte, de exakte rangschikking
der funkties enz. enz. precies uit
gezocht worden.

de schaal en de wijze van aangeven
zijn nog grof, de juiste maten en de
bebouwingshoogte zijn nog niet be
kend, er zullen verspringingen, ge
ledingen enz. komen, de figuur geeft
slechts aan waar bebouwing za l komen
in het centrum.

dit is aangegeven in de real istie
se plattegrond, zodat men in de fi
guur kan aflezen welke ruimtel ijke
elementen in het centrum aanwezig
zullen zijn:
de openbaar vervoersbaan, het groen,
de dijk, de haven, het stadspark, de
stadsgracht en de centrumbebouwing.

3. pat t e g ron d c e n 
t rum b e b 0 u w n g

uit deze schematiese stedebouwkun
dige plattegrond kan men afleiden:
de invloed van het stedebouwkund ige
plan en de daaruit volgende rand
voorwaarden op de uiteindel ijke
centrumplattegrond.

uit de (eksterne) stedebouwkundige
randvoorwaarden volgt een cirkula
tiepatroon in het centrum (voor
voetgangers, fietsers, openbaar ver
voer en auto).

bij deze randvoorwaarden behoren
ook de funktionele gegevens uit het
relatieschema.

uitgangspunt is het zuiver funktio
nele relatiepatroon tussen de funk
ties onderl ing.

dit schema zegt nog niets over de
aard der relaties (overdekt, onover
dekt , nivo's) over de plattegrond
van het centrum, het karakter van
de bebouwing, enz.

2. ~ C hem ast ede b 0 u w 
kun d i g era n d voo r 
w a a r den

e s c hem a

A.1. funktioneel programma
A.2. stedebouwkundige randvoorwaarden
A.3 . fysieke kondities

- de drie bedoelde afbeeldingen worden
hierbij afgedrukt en toegel icht

- in deze drie hoofdstukken wordt op
drie verschillende manieren het cen
trum afgebeeld namel ijk:
A.1. het relatieschema
A.2. het schema voor de stedebouwkun

dige randvoorwaarden
A.3 . de plattegrond van de centrum

bebouwing

l.het relat

uit het relatieschema kan men aflei
den welke funkties in ruimtel ijke
relatie tot elkaar staan, d .w.z.
welke afstanden de funkties onder-
I ing dienen te hebben.

het voornaamste kenmerk van de fi
guur is, dat hij nog abstract en
schematies weergeeft hoe de ver
schi] lende elementen t.o.v. elkaar
geo r de nd zullen worden.
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A.l. FUNKTIONEEL PROGRAMMA

A.l.l. INHOUD VAN HET CENTRUMGEBIED
VAN ALMERE-HAVEN

- in de navolgende tabel is voor het
centrumgebied van Almere-Haven het
ruimtegebruik van alle voorzieningen
en overige bebouwde en onbebouwde
ruimtes weergegeven (f ig. 2, 3 en 4)

- tevens is het aantal vestigingen of
eenheden per funktie vermeld, terwijl
de mogeiijkheid om bepaalde gebouwen
in twee of meer etages te stapelen
- ten einde een geringer grondopper
vlak in te nemen - per voorziening
me t een kruisje x is aangegeven.

- het prog ramma zoals dit in de tabel
is weergegeven is gebaseerd op:
-voorzieningen in steden en dorpen

van vergel ijkbare omvang elders
-officiële en officieuze normen
-1 iteratuur
-buitenlandse voorbeelden
-veronderstel I ingen naar aanleiding

van studies ten aanzien van huidige
en toekomstige behoeften.

- uiteraard heeft de tabel geen dwi n
gende waarde

- ze is slechts bedoeld om als uit
gangs punt te dienen voor de eerste
schetsontwerpen

aantal iVloeropp. per totaal v loer- stapel-
A . CENTRUMVOORZIENI NGEN vestigingen vestiging in rrf oppervlak in m mogelijkheid

winkels supermark t 2 750 1500

krui denierszaak 2 150 300

brood- en banketbakker 2 150 300

groentezaak 2 150 300

melk+ overige zuivel zaak 2 150 300

slagerij 2 150 300

ta bakszaak 2 7S 150

vis. visk onserven 1 150 150

poelier 1 150 150

s lijterij 2 100 200

de likatessen 1 100 100

chocolaterie 1 100 100

, damest extie lzaak 5 300 1500

kindertextiel 3 150 450

herentext iel 4 300 1200

overig textiel 2 300 600

scb oe nhan del 3 150 450

sieraden, uurwerken, optiek 2 100 200

fotozaak 1 150 150

muziekhandel 1 150 150

bloemen en plantenzaak 1 150 150

r ijwielen + diversen 2 150 300

doe-het-zelf 3 150 450

persoonl ijke verzorging 3 150 450

reiniging. onderhoudszaak 2 150 300

elektro - artikelenzaa k 3 300 900

boekhandel 2 300 600

meubelzaak 3 500 1500

woning inricht ingzaak 2 300 600

I huish. en luxe artike len 3 200 600 fig.2
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- tevens is het een waarschuwing tegen
een al te groot optimisme ten aan
zien van de hoeveelheid centrumvoor
zieningen voor slechts 20.000 inwo
ners

- de overgrote meerderheid van deze
voorzieningen zijn bijna uitsluitend
funktioneel, afgestemd op de behoef
te van de lokale bevolking

mocht door de buitendijkse opspui
ting en de haven bij het centrum een
zeer attraktief watersportgebied ont
staan, dan is exploitatie van een

, ex t r a aantal vestigingen (horeca,
winkels) voornamelijk afgestemd op
een bovenlokale behoefte, zeer wel
mogel ijk

8
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t Iaantal vloeropp..perltotaal vloer- I stapel-

A . CENTRUMVOORZIENINGEN (vervolg) vestigingen vestiging In ml0ppervlak inni mogelijkheid

I geriefartikelen 1 150 I 150

sportzaak 1 300 300

warenhu is
I

1 1500 1500 X

d iversen 10 150 1500

TOT AAL 78 17.850

semi - herenkapper 2 100 200 I
w inkel s dame skapper 2 150 300

auto- rijschool 1 100 100 I
reisb uro 1 ·75 75

as s ura nt ië n 1 100 100 X

apothee k 1 200 200 I
TO TAAL 8 975 I

kantoren banken 5 15 0 750

kleine kantoren 30 150 4500 X

middelgrote kantoren 5 500 2500 X

gro te kan tor e n 2 1000 2000 X

TOT A AL 42 9 750

sociaal- bi bliotheek (mediatheek) 1 . 600 600 X

kult . voorz. gemeen schapscent rum 1 1500 1500 X

je ugdcent rum 1 400 400 X

bioskoop 1 750 750

medisch centrum 1 750 750 X

informatiekanto or 1 150 150

kerk. nevenruimten 1 1000 1000

TOTAAL 7 5150

horeca hotel- restaurant 1 1000 1000 X

café - restaurant - bar 1 500 500

café (ev dancing) 4 150 600

j
I

cafetar ia - snackbar 2 ! 100 200

Ijssa lon 2 I 50 100
I

I f i g . 3 1



koff ie - bar 2 100 200

chi nee s - indisc h resta urant 1 250 250

TOT A AL 13 I 2850 I

sport spor t ha: 1 2000 2000

sportvelden 3 I .- I 7260

gymnastiekzaal 1 750 750

openluchtzwembad 1 20.000 I 20.000

div. rekreatievoorzieningen 21.000 21 .000

I TOTAAL 51 .010

overheid en overheidsgebouw 1 4000 i 4000 X

semi-overh. I post kantoor 1 500 I 500 X

politieburo 1 750 i 750 X

sociale werkplaats 1 500 I 500

TaTA AL
,

i 4 5750

onderwijs I scholengemeenschap I 1 Î 5 .000 15.000,
!

k .o, en 10 scholenkomplex I 1 5300 5300

TOTAAL 2 20 .300

garages e.d. dealers 1 2250 2250

servicestat io ns 1 1750 1750

TOT AAL 2 4000

diversen I verkeer -- -- 5000
par keer pi aatsen 1000 25 25.000

I ex oe ditie -- -- 2500

[ TOTAAL 32 .500

I I m a r k t p l e in 1 2000 2000

l '.-'I oni n ge n 500 250 125.000 X

I bedr ijfsterrein
---

1 10.000 10 .000

I TOTAAl_ GENERAAL 287.1 35 fig. 4

9



A.l.2. DE RUIMTELIJKE SITUERING VAN
CENTRUMVOORZIENINGEN IN ALMERE
HAVEN

- het belangrijkste aspekt van de plan
ning ten aanzien van het toekomstige
centrum van Almere-Haven is ongetwij
feld de onderlinge rangschikking en
situering van de centrumvoorzienin
gen en aktiviteiten

- deze voorzieningen en aktiviteiten
kunnen in vijf kategorieën worden on
derscheiden op basis van het gebruik
door bezoekers, namelijk:

-voorzieningen die duidelijk zelf
standig aantrekkingskracht uitoefe
nen op bezoekers, zoals warenhuizen
supermarkten, restaurants etc.
(zgn. magneten)

3

!
,
0

~
~
~ !

~
~

~... ..
~

. .
~

0..
> ;- u r k lu, ft .

, ... 0

R RRR RR R RRRRRRR R RRRRR R' ",...
bezoek en kat e g o f le R........""..-~ I~ () ~ () () ~ () ~

• ' ' ' k .. ~ nr ( ) ' OO :< p .' J.. r l-() e f) 1'. .. ., <1. . .. , ,, ' 00:< 1be z oek. frekwent ie
~ • • ld _n l ' 1 0 ~1

ct l()
". o ' . ' "

~ ~ e -e () () () () ~ ~ è) /, t uu tneeoe k e d uu r ·.... .....,

v~vUh EiI~b~I~14 Iq t>~~t:vEQ~t>§ ..,.4t ...~~beece k e p te k ( pe r wee k ) }= );= t=3 , " - ' : l1"-.> j:I ~tI l-:J I~ ' lil h .. ;;t:j

, I I I ~ve r voe r ew tje e

~ ~ ~ ~ ~ ~~ ~ I ,..".- .-. .....- ..... iliIlOil iliIlOil
I IiliIlOil ., ...... .......(pr io rite i t b ij s i tu e ri ng )

() ~ I ~ ~ e ~ ~ l () ~ I
~ Ot~p''''..n

par-ke er-p t a a t ebe h o eft e ct ~ .~ e ct tIJ ,oo p' ..... n

• >'001" " ' '' .0 o io --O iO IO I O o lo !o ol. ... Jep i t auu r belast i Dg

I I I t:?ti2:i 0 ·..·

m u l t i v f u n k t Ic ne e I ge brui " i 0 i 0i - -I- • ......, J- io -- 00 _1_10 ···,.··.... fig . 5

-voorzieningen die ieder voor zich
te klein of niet spektakulair ge
noeg zijn om zelfstandig bezoekers
aan te trekken, maar wel een belang
rijke funktie hebben voor het kom
pleet maken van het centrum en de
verhoging van de sfeer erin, zoals
kleinere winkels, caféis, koffie
shops etc. (zgn. profiteurs)

-voorzieningen .d i e de loop binnen
een centrum zelf bepalen, zoals
postkantoor, banken, overheidsge
bouwen, kapsalons, medisch centrum,
sporthallen etc. (zgn. doelen)

-voorzieningen die eveneens de loop
binnen een centrum zelf bepalen,

10

maar dit slechts doen voor speci
fieke deel groepen van bewoners, bij
voorbeeld een scholengemeenschap,
een sociale werkplaats, een ker k of
een bejaardensocieteit
(zgn. groepsdoelen)

-voorzieningen en aktiviteiten die
niet zozeer om hun bezoekersfunktie
in het centrum worden opgenomen,
maar meer om o.a. hun externe rela
ties een centrumvoorzieningen of
door hun centrum-verlevendigend ef
fekt in het centrum thuishoren,
zoals bepaalde typen kantoren en
woningen voor cen t r umbewonars
(zgn. opvul Iers)

- i n he t centrum van Almere-Haven kun
nen de magneten aan de hoofdingang en
en op centrale punten wo rde n gesitu
eerd

he t centrum zal beschikken over vi er
belangrijke magneten, te weten twee
supermarkten, een (zij het k l e i n) wa
renhuis, en het meest kenmerkende
element in het centrum van Almere
Haven - het waterfront

- een straat vanaf het wat erfront naa r
het warenhuis, waar de straat zich
splitst in twee straten naar de
hoof d i ngangen van het centrum, waar
zich de supermarkten bev inden is de
beste oplossing, aan gezi en oe oei de



s u per mar k t

(fig. 5).

- per voorziening is hieruit een ~eer

gedetailleerd relatieschema afgeleid

- de behoefte aan een d i rekt aang ren
zend parkeerterrein is daarom duide
I ijk, zowel voor de bezoeker al s
voor het bedrijf

vo ec? s e l 
wi nkllC e 1s

fig.6

parkeren l
.

supe rmarkt f---__... 1ove rige
voorzi eningen

- rekening houdend met de wensen van
de bezoeker ten aanzien van keuze
mogelijkheid, prijsvergelIjking en
tij dsbespa ring d ienen ande re .vo ed- .
se lwi nke l s in de onmiddel ijke nabij
heid van een supermarkt te word ,en
gesitueerd (binnen 50 m).

- daar een supermarkt en de voedsel-
.wi nke l s in de eerste plaats bes temd
zijn voor de bevolking die binnen
een straal van 800 m van het c~ntrum

woont, is I igging van deze voed sel
winkel konsentratie aan de inga,ng(en)
van het centrum noodzakelijk

- in een supermarkt worden in het al
gemeen frekwent door hu i shouden S

goederenpakketten aangeschaft, die
u i ts Iu i tend per auto gemakke 1ijk te
vervoeren zijn

de voorzieningen en/of aktiviteiten
die behoren tot kategorie "de opvul
l e rs " moeten of in sol itai re eenhe
den tussen de overige voorzieningen
of op een ander nivo boven de overi
ge voorzieningen worden geplaatst;
ook kunnen deze voorzieningen op
specifieke lokaties binnen of in de
periferie van het centrum een plaats
vinden (bv . wonen aan het water).

- aan de hand van het nevenstaande ge
bruikschema van een aantal belang
rijke centrumvoorzieningen voor Al
mere-Haven zijn de meest relevante
eisen ten aanzien van de situering
dezer voorzieningen geformuleerd

- tevenS is deze korte afstand noodza
kelijk in het kader van een even
tueel multifunktioneel gebruik van

. ruimtes die normaliter voor één type
van aktiviteit slechts een gering
gedeelte van de beschikbare tijd wor
den gebruikt

- zo behoeft na een doelgericht bezoek
aan een dezer voorzieningen de af
stand naar de loopstraten geen be
zwaar te zijn om alsnog het centrum
bezoek wat te verlengen

- de grote ruimteopslokkende elementen
moeten elders worden gesitueerd op
maximaal 300 m van het kruispunt van
de belangrijkste loopstraten.

- dit zijn de scholengemeenschap, het
zwembad, het medisch centrum, de
sport hal, en de kerk

supermarkten tevens zo dicht mogelijk
bij de woonbevolking rond het centrum
gesitueerd dienen te zijn.

- ze mogen niet langer zijn dan 400 m
terwijl kaarstechte stukken van meer
dan 100 m vermeden dienen te worden

hiertoe behoren onder meer het post
kantoor, de kapsalons, de banken,
de baliekantoren, de bibliotheek etc.

- de breedte van deze routes mag va
riëren van 4 - 8 m

- de voorzieningen uit de kategoriën
doelen en groepsdoelen kunnen - voor
zove r ze n iet tevee I ru i mte innemen
(maximaal 50 m gevel breedte) - ook
wo rden opgenomen in de belangrijkste
loopstraten

- deze loopstraten dienen overzichte
lijk en ononderbroken te zijn.

- op deze wijze wordt een zo gel ijk
matig mogel ijke spreiding van de be
zoekersstroom over de belangrijkste
loopstraten bewerkstel I igd

- bepaalde typen kunnen in konsentra
ties bijeen liggen; zo dienen de
voedsel-winkels in de onmiddel I ijke
nabijheid van de supermarkten te
worden gesitueerd, terwijl het wa
terfront vraagt om een konsentratie
-van diverse typen horeca-vestigingen

- tussen deze polen ontstaat dan een
spanningsveld waarin de profiteurs
een plaats dienen te krijgen

11



war e n h u i s
I

- een warenhuis oefent een zeer sterke
aantrekkingskracht uit op bezoekers

aanstaande moeders, minder validen,
zieken, herstellenden, ouden van da
gen, meestal op vaste tijden die van
te voren zijn afgesproken.

- tijdens de schooldag worden nog be
zoeken gebracht (in groeps- of klas- ,
verband) aan sportvoorzieningen en
andere rekreatieobjecten

- het medisch centrum herbergt een heel
scala van sociaal-medische funkties

fig . 9

gy mz aal

basi s
schoo l

z wemb ad

markt

s port hal

voo rzien ingen
S OC . kult .

ligging van overige centrumvoorzie
ningen in de nabijheid is gewenst
(maximale afstand tot het hart van
het centrum 300 m)

- een ligging aan de periferie van het
centrum, op een punt waar voetgan
gers- en fietsroutes samenkomen, in
de buurt van de sportvoorzieningen
(zwembad, sporthal, sportvelden) is
vereist

- het extensieve ruimtegebruik van een
dergel ijke instel I ing (ca. 1,5 ha
bruto) maakt situering binnen het
centrum-voetgangersgebied minder ge
schikt

- dit laatste is mede van belang voor
een eventueel multi-funktioneel ge
bruik van het gebouw of onderdelen
daarvan buiten de schooluren (voor
bijvoorbeeld bijeenkomsten, avond
lessen, uitvoeringen en exposities)

» :

~------......,

'------L,.,. .)'----
--~_·------'~----<-·-I'---· -

ove rige
voo r zieni ngen

fig.8

- daarnaast zullen regelmatig spoedge
vallen moeten worden behandeld

- het is daarom evident dat vooral de
bereikbaarheid voor de auto zeer be
langrijk is

- het hart van het centrum mag niet
meer dan 150 m van het medisch cen
t rum af I i ggen

- situering van het medisch centrum
aan een parkeerterrein en koppeling
aan een centrale invalsweg is ver
eist, terwijl uiteraard ook te voet
en per fiets het gebouw toegankelijk
moet zijn.

- een halte van het openbaar vervoer
mag niet meer dan 150 m verwijderd
zijn (dit is de loopafstand van min
der val iden en ouden van dagen)

s c hol eng e mee n s c hap

- een scholengemeenschap vervult een
zeer belangrijke funktie voor grote
aantallen kinderen, die of lopend of
per fiets/bromfiets één of twee keer

per dag deze Instelling bezoeken

I autoweg

fig. 7

1--_-iSOC . kult .
voorzi ening en

c ent rum

o veri g e
voo r z ie. ingen

markt ~.-.
.......--:---...

openbaar
verVOer

PTT/info

- ' het gebouw moet vanuit richtingen op
een afstand van 100 m reeds zicht
baar zij n,

m e d s c h

- daar een bezoek aan het warenhuis
vaak wordt geassociëerd met 'winke
len" in plaats van met "boodschappen
doen" - hetgeen onder andere wil zeg
gen dat ook andere centrumaktivitei
ten worden bezocht - is een centrale
ligging binnen het centrum gewenst,
namelijk op het kruispunt van belang
rijke loopcircuits, in het vervolg
het hart van het centrum genoemd

- frekwente bezoeken worden echter ge
bracht door zuigelingen (met moeders)

- iedereen brengt weleens een bezoek
aan zoln gebouw, al is het alleen
maar twee keer per jaar voor tand
artscontrQle

12



c a f é - r est a u r a n t

- het gebouw heeft ook een representa
tief karakter (men trouwt er, gasten

f ig 12.

20.000 inwo
met een renda
multi-funktio
te zijn.

J--------j mark t
openbaa r
vervoer

bos c 0 0 p

bruto) •

- een bioscoop voor ca.
ners dient in verband
bele exploitatie voor
neel gebruik geschikt

- de scholengemeenschap moet binnen
50 m er vanaf liggen.

- een bioskoopfunktie heeft derhalve
een sterk centrum-verlevendigend ef
fekt, vooral 's avonds

- een aantal malen per week zullen
hier films worden vertoond: in de
weekend 's avonds voor volwassenen
en zaterdag 's middags voor kinderen

- situering van een dergel ijke voor
ziening op een centraal punt, in de
onmiddel ijke nabijheid van andere
avond-ontspanningsvoorzieningen
(caféis, restaurant bijvoorbeeld) is
gewenst

- opneming van een ruimte, geschikt
voor het vertonen van 36 mm film en
met ca. 350 zitplaatsen, in een so
ciaal-kultureel centrum is de meest
aantrekkeI ijke oplossingf ig.11

park ere n

markt

overhei ds 
gebouw

o penbaar
vervoer

- een goede bereikbaarheid en toeganke
lijkheid voor voetganger, fiets,
openbaar vervoer en auto is daarom
noodzake I ijk

worden er ontvangen, er wordt soms
belangrijk bestuur I ijk overleg ge
p leegd)

- de exakte situering van een dergel ijk
gebouw is min of meer flexibel, mits
gelegen binnen 300 m van een halte
van het openbaar vervoer en het hart
van het centrum, terwijl voldoende
parkeergelegenheid en mogel ijkheid
tot fietsenstall ing voorhanden moet
zijn" .

- een openlucht zwembad in Nederland
kent gemiddeld ca. 25 topdagen per
jaar voor voornameI ijk gezinsbezoek
terwijl frekwent bezoek van schooI
en andere groepen optreedt in de
maanden mei, juni, augustus en sep
tember

o pen I u c h t z wem bad

- een centrale I igging," dit wil zeggen
maximaal 300 m ten noorden van het
hart 'van het centrum, in een uitlo
per van een binnendringende groene
wig is vereist, mede gezien het zeer
extensieve ruimtegebruik van een
dergel ijke voorziening (ca. 2 ha

op e nbaar
Vervoer

fig.10

markt

café
restaurantp arke r e n 1--------

- tevens verricht een groot aantal
ambtenaren in dit gebouw hun dage
I ij kse a rbe id

- binnen 300 m moet voldoende parkeer
gelegenheid en een halte van het o
penbaar vervoer voorhanden zijn

- men brengt daar één of meerdere ma
len per jaar in het algemeen kor t e ,
doelgerichte bezoeken.

- situering op een centraal punt van
het centrum, samen met belangrijke
kommerciële en sociaal-kulturele
voorzieningen is daarom gewenst, ter
wijl "in het zicht liggen" voor pas
serend of naderend publiek essen
tieël is

- een overheidsgebouw vervult een funk
tie voor de gehele bevolking

o ver hei d s geb 0 u w

- een bezoek aan een primair op lokale
behoeften gericht café-restaurant
wordt vaak gekombineerd met typisch
centrumbezoek, zoals winkelen, wan
delen en rekreëren

13



s 0 c i a a - k u I t ure e I
c - ent rum

- parkeerterreinen, die in het alge
meen 's avonds leeg zijn, moeten
niet verder dan 150 m verwijderd
zij n,

bank

bank

omvang der produkten iorg draagt
voor een aanzienl ijke gevel breedte

- situering op een punt waar vele pas
santen zijn is van groot belang • .
Een hoekplaats van een winkelstraat
is zeer geschikt, opdat dan twee zij
den van het gebouw als show-gelegen
heid kunnen worden gebruikt, terwijl
de totale gevel breedte (20 m) gebro
ken wordt.

!o ve r i g e H H ~orec a
voorZIenI ngen ....-""l"'"-......, .

bioskoop

f ig.14

scholenge
meenschap

o ver i g e
voorzieningen

·_·1'------

markt

openbaar
vervoer

PTT/info

wa re nhu i s

ban k

- aparte speciale parkeervoorzieningen
voor deze funktie zijn niet nodig,
daar de meeste aktiviteiten in een
dergelijk centrum avondaktiviteiten
zij n

fi9.13

o verige
voorzieningen

.-- -1 s oc. ku l t .
voorzieningen

.
I

markt

ho r eca

PTT/info

wa renhuis

- zeer belangrijk voor een meubelzaak
is de s~-funktie, die vanwege de

- een bank vervult een belangrijke
funktie voor zowel bezoekers als
centrumondernemers.

- per jaar worden in een plaats in de
orde van grootte van Almere-Haven
ca. 50.000 bezoeken per bank gebracht

ware nhui s

- een kerk is een gebouw waar mensen
in gezinsverband op bepaalde tijd
stippen één of twee bezoeken brengen

soc . kult.
voorzieningen

k e r k

fig.15

openbaa r
ve r vo e r

kantoren

- een geschikt vervoermiddel is dan de
auto

z a a km e u b e

- een situering in de onmiddel ijke na
bijheid van winkels en andere kom
merciële voorzieningen is noodzakelijk

- de vier of vijf bankgebouwen van de '
verschillende bankinstellingen die
nen niet naast elkaar, maar in de .
buurt van elkaar te worden gesitueerd
uit konkurrentieoverwegingen (maxi
maal 50 m onderlinge afstand).

plaatsing van al deze aktiviteiten
onder één dak is niet persé noodza
kelijk, en zelfs voor een inwonertal'
van 20. 000 ongewenst u i t een oogpunt
van kleinschal igheid en de beperkte
"vovrraad" centrumvoorzieningen.
Wel dienen dergelijke funkties in
elkaars onmiddelijke nabijheid te
worden gesitueerd, in kombinatie met
andere belangrijke centrumvoorzie
ningen zoals een warenhuis en hore
ca-vestigingen

- naast een mogelijke bioskoopfunktie
kunnen in een sociaal-kultureel cen
trum allerlei aktiviteiten en mani
festaties een plaats vinden, zoals
een bibliotheek, een jeugdcentrum,
een gemeenschapscentrum, expositie
ruimtes etc.

- het hart van het centrum is dan we
derom de aangewezen plaats

14



fig.19

medi s c h
cen t r u m

fig. 21

fig. 20

PTT/ info

warenhu i s

o ve ri g e
vo orz i ening en

__ • s oc . ku lt .
VOQr z i e n i n g e n

h av en

PIT/info

h a rt v an
h e t c e n t r u m

ha l t e op en - o ver i ge
baa r ve r vo e r vo orzi en ing en

---1 h ore c a

---r--....I

ho r eca

b iO S koop

wa r e nhui s

hart v an
h e t cen t r um

ha rt v a n
he t cen t rum

------l-, '------ ..........J~---
__-I-·-~~----..l

................... ...

,-----'-----, -----~

I wat erfront

fig.18

scholenge 
meensc hap

- voor deze lokaties zijn de gedetail
leerde relatieschema's achtereenvol
gens als volgt:

- uit het voorgaande bI ijkt dat tel
kens vier lokaties regelmatig naar
voren komen als zijnde belangrijk
namelijk de halte van het openbaar
vervoer, de parkeerterreinen aan de
hoofdingangen van het centrum, het
waterfront, en het hart van het cen
trum (kruising loopcircuit)

- de parkeerplaatsen die dan ongebruikt
zijn kunnen dan dienst doen als op
vangmogel ijkheid voor de bij evene
menten sterk oplopende parkeerplaats
behoefte

ke r k
p arke r e n '--·-1... ,--------~~~~~ ~:n i n!(en

fig.17

- een sporthal wordt voor verschillen
de doeleinden gebruikt

sporthal

overdag zullen ( op werkdagen) voor
al schoolklassen de hal benutten,
terwi j I i n het weekend en I s avonds
de hal gebruikt zal worden door
verenigingen

eventueel multi-funktioneel gebruik
(vergadering, vereniging, koncert
etc.) vraagt om een nabije situering
van overige centrum voorzieningen
(300 m vanaf het hart van het cen-
t rum)

- situering ergens in het centrumge
bied, gekoppeld aan een (op zondag)
leeg parkeerterrein is aan te beve
len

- ook voor bepaalde manifestaties is
nogal eens een grote overdekte ruim
te nodig.

- hieruit volgt dat situering binnen
50 m van de scholengemeenschap, en
300 m maximaal van het hart van het
centrum gewenst is.

- 's avonds en in de weekeinden kan de
sporthal bijdragen tot verlevendiging
van het centrum op tijden dat andere
voorzieningen weinig of geen bezoe
kers aantrekken.

o veri g e kant o r e n
o ver ige

vo o r zieni ngen voo r zieningen medis c h
een t r um

/
.

/

-·_:1 park:ren f·_·l a utoweg [~·1 d e a l er

"." s e rvic e -

o ve rige st at i o n
~._._._.

voorzien i n g e n
fig . 22
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kanto ren

p arkere n

{f:~Et~1f:~J[:

.k

voedse l 
wi nkel s

overheids
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uit de vooraf behandelde relaties
voor elk van de aktiviteiten kunnen
wi j zo het relatieschema voor het ge:
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A.1.3. DE EERSTE FASE VAN HET CENTRUM
VAN ALMERE-HAVEN

- bij de komst van de eerste bewoners
in 1976 dient reeds een basispakket
voorzieningen aanwezig te zijn

- in nevenstaande tabel zijn deze voor
zieningen met het bijbehorend ruimte
gebruik weergegeven

-

vloer-

oppervt .

voorziening (netto)

in m
2

A. CENTRUM VOOR Z lENINGEN

winkels 1 super rnork t 1000
5 ve stiqinqen food - sektor 600
3 ve s t iuirio en tut ie t en konfektie 450
2 vestigingen woninginrichting 400
2 ve s ti qlnoen hui sh. en luxe art . 250
3 vestigingen overige branches 300

mobiel 1 cof e to r i o P.M.
rnuter ie e t 1 viskraam P.M .

1 bloemenkraam P. M.
sociaal- 1 bibliotheek ( me d i a t h ee k ) 600
ku l t ur e l e 1 gemeenschapshuis (later jeugdcentrum) 400
voorz . 1 kerk. n eve n r ui rn t e n 1000

1 ruimte voor me di sche voorz. 550
1 cafe- restaurant- bar 100

over held s . 1 P T. T. kan t oor 400
bestuurlij k e , 1 informati ekunt oor 100
en open bare 1 overhe idsue bouw (pol it ie brandwee r bes tuur) 1000
instellingen 1 (nood-) qebouw proje:ktburo clrner e 1.5 00
sportvoorz . 1 sport akomodatie (indoor) 900

2 kle ine spe etttrnp- Ive tde n 500
3 grote: spul (t rap-) v e I de n 2500
1 grasveld (lawn) 4000

overige 4 ban ken (in w inke l pande:n of woningen) 600
centrum- , kupp er 100
voorz . 1 decter 2250

ruimte voor markt 1200
dive r se kantoren 2500
te lefcon eetten P M.
bu s h ct t e s P. M . fi'l.24
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...... .

medi.sch
centrum

autoweg

kerk

voedsel
winkels

...._-,.-_..._.-.--------,
overige

~----4voorzieningen
I
I

•
I·I
•
I

~-------- parkeren

~-----~ ~------

supermarkt

I kantoren

Ioverheids
gebouw

het is zaak om dan reeds een min of
meer afgerond stukje centrumbebou
wing te hebben om juist in het be
gin teveel leegte en onafheid te
voorkomen

- ook dient vanaf het begin de woon
: bebouwing ongemerkt in centrumbe

bouwing over te gaan.

- voor zover mogelijk is aanbouw te
verkiezen boven opvulling.

- voor de eerste fase van het centrum
van Almere-Haven die in het voorjaar
van 1976 gereed moet zijn ten behoe
ve van de eerste bewoners, is het
relatieschema als volgt:

horeca

I I soc kult
sport velden I~--~

voorzieningen basis------ - --
I-----+-- :~~o~l_ - - --1

- - - - - - - zwembad

gymz a a l I
PTT/info

f ig. 2 5 1IL- ====~~ ~
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A.?. STEDEBOUWKUNDIGE RANDVOORWAARDEN

A.2.0 INLEIDING

het c ent rum geb i e d

- het centrum vormt de ontmoetings
plaats voor de inwoners van Almere
Haven die daar het merendeel van hun
gemeenschappelijke voorzieningen
vinden.

- het geringe aantal voorzieningen
stelt eisen aan de omvang van het
gebied waarbinnen het merendeel van
deze voorzieningen is gekonsentreerd
wil de kollektiviteit als karakte
ristiek tot uiting worden gebracht
een straal van ca. 200 m wordt hier
voor maksimaal geacht.
voor het goed funktioneren van het
centrum - het zomer en winter, dag
en nacht levende hart - is het nood
zakelijk dat het centrum in de di
rekte, dagelijkse invloedsfeer ligt
van het wonen, zoals het voor kate
goriën bewoners aantrekkelijk zal
zijn te wonen in de direkte invloeds
sfeer van het centrum
dit leidt tot een centrumgebied met
een straal van ca. 400 m waarbinnen
de vervlechting van wonen, werken,
rekreëren en verkeer en de verschij
ningsvorm van de onderdelen, zodanig
zijn dat het centrum en zijn invloeds
sfeer zintuigel ijk waarneembaar zijn

"., ' ,

- '

fi9·26
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• herkenbaarheid
• integratie
• beschutting

faseringsmogelij kheid

-het fungeren als het centrale ont
moetingspunt voor allen die in Al
mere-Haven wonen en werken

-het fungeren als dagel ijks verzor
gingspunt voor die inwoners die bin
nen loopafstand (ca. 800 m) wonen
van het centrum.

- voor de lokatie van de benodigde cen
trumvoorzieningen is naast de genoem
de kriteria nog van invloed:

de a fmetingen
• de stapelmogelijkheid

- het goed funktioneren is bepalend
voor het stuktuurschema van het cen
trum en is afhanke lijk van:
a. eksterne faktoren , de aansluiting

en inpassing van het centrum met
en in de omr ingende woongebieden,
en

b. de in~erne geleding
- kriteria ten aanzien van de volgende

aspekten zijn in verband met a en b
opgesteld:

. bereikbaarheid

plaats
richting

maat (hor. en vert.)
dichthe id fiq.27

kr i ter i um

afstand

maaswi j dt e

maat
richting
verdichting

plaats
soort

pr ima ir

- onderlinge afweging van de verschil
lende kriteria leidt tot een struk
tuurschema dat tesamen met de tech
nisch-ekonomische mogel ijkheden uit
gangspunt vormt voor het ontwerp van
het centrum. Deze facetten zullen zo
wel afzonderlijk als in onderl ing
verband in kaart worden gebracht.

bepalende fa ktoren

duide lij ke routepatronen
duide l ij ke herkenningspunten

klimaat

aansluitmogel ijkheden
vermenging

groei
kontinuite it

voe tganger
fiets
openbaar vervoer

gemotoriseerd verkeer
vaartu igen sekunda ir

INTEGRATIE

BEREIKBAARHEID

aspekten

BESCHUTTING

HERKENBAARHEID

FASERING

- in het rapport "Ontwerp Almere-Haven"
staat ten aanzien van het centrum
he t vo lgende:
-het centrum van Almere-Haven is ge
situeerd aan het Gooimeer en moet
de volgende funkties vervullen:

-het innemen van een centrale plaats
in het leven van alle inwoners, o.a.
door het konsentreren van alle be
nodigde winkelvoorzieningen en an
dere niet kommerciële voorzieningen

r a n d voo r w a a r den voo r
het c ent rum

- het struktuurschema voor Almere-Haven
bevat de volgende planelementen die
als randvoorwaarden voor het centrum
plan kunnen worden aangemerkt:
-het Gooimeer met de Gooimeerdijk
-het buitendijkse strandpark met
jachthavens

-de haven met mogelijk sluis en ka
.naa l
-het door het centrum lopende open
water

-de aansluitende woongebieden
-de primaire routes voor voetgangers

en fietsers
-de vrije baan voor het openbaar

vervoer
-het stadspark waaraan diverse voor

zieningen zijn gelegen
-het polderlandschap achter de dijk
-de hoofdontsluitingen voor het ge-
motoriseerd verkeer vanuit het noor
den, oosten en westen

-het bedrijventerrein aan de noorde-
I ij ke i nva Isweg.

het c ent rum

20



A.2.1. BEREIKBAARHEID

b ere i k b a a r hei d van
het c ent rum (e kst e r n )

- voetgangers/fietsers
-een zo direkt mogel i j ke ontsluiting
van het centrum vanuit de woongebie
den moet worden gewaarborgd

- openbaar vervoer
-in de richtl ijnen voor Almere-Haven

is als uitgangspunt voor de invloeds
sfeer van een halte van het o.v. een
straal van ca. 400 maangehouden.

-het ligt voor de hand de centrumhal
te in het zwaartepunt van het eigen
lijke centrum te leggen en in het
zwaartepunt van het centrumgebiedt
zodanig dat de planelementen die
van kollektieve betekenis zijn bin
nen die invloedssfeer liggen.

- gemotoriseerd verkeer
-het centrum is voor het gemotori-
seerd verkeer bereikbaar uit noor
de lijke t westel ijke en oostelijke
ri cht i ng

- vaa rt u igen
- he t cen t r um is vana f het Gooimeer

on t s o t en door de haven en vanuit de
po lde r d or ee n kanaa l .

I

II
I 1

1
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IIIII!IIIIIIIIIII ~ O ""O
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JACHTHAVEN

B E REIK B A ARHEI 0
ex t e r n-c n o c r c e n t r u m

YOE TGA NGER - FIE TSE R
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~~ VA AR tuIG

GOO I"' EER

f ig .28
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b ere i k b a a r h e d d oor
het c ent rum (e kst e r n

- voetgangers/fietsers
-de relat ies tussen de d iver se objek-

ten in het centrum moeten worden ge
waarborgd.

openbaar vervoer
-de vrije baan gaat door het centrum

- gemotoriseerd verkeer
-het centrum word t niet toegan kel ijk

gemaakt voor doorgaand verkeer

- vaartuigen
-de mogelijkheid voor een verbinding

tussen Gooimeer en polder via de
haven en een sluis wordt opengehou
den.

22
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gemotoriseerd verkeer
-deze wordt ondergeschikt geacht aan

de verplaatsingen te voet en per
fiets en wordt daarom behandeld na
dat de voet-/fietsroutes nader zijn
gedefinieerd

voetgangers/fietsers
-een maaswijdte van 200 m voor het

hoofdpadennet binnen het centrum
wordt onvoldoende geacht voor de ont
sluiting van de verscheidenheid aan

-funkties en aktivite iten
-voor het hoofdpadennet dient een mak-

simale maaswijdte van 100 m te worden
aangehouden

-de schaal van de bebouwing en de
spreiding van de funkties kan aan
leiding zijn tot plaatsel ijke ver
kleining van deze maat

- openbaar vervoer
-via de centraal gelegen halte

b ere i k b a a r h e
ter n )
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fig. 31

BEREIKBAARHEID
auto- ontsl uiting
~ AUTO

~~~,~. VOE T GA N GE R S 
=';~=-V ZONE(borrière)

•••••• OPEN!?AAR VERV.
(bar r lere )

GOOIMEEA

8A S IS _

SCHOO L

JACHTHAVEN

STADSPAA"

Z W E M BAD,

WONEN

-B· \OPENBAAR VERVOER MET HALTEPLAATS
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~

..I

II'!
I

b ere I k b a a r h e d ( n
ter n )

- auto
-uitgangspunt volgens de richtlijnen

voor Almere-Haven is dat tussen de
hoofdontsluitingswegen geen doorgaan
de verbinding aanwezig is.

-de openbaar vervoersbaan vormt hier
voor de barrière.

-een andere barrière vormt het pri
maire winkeltracee

24



b ere i k b a a r h e d

- parkeren
-de auto's van de in het centrum wo-

nenden dienen in de direkte woonom
geving te worden geparkeerd.

-het totale aantal benodigde parkeer
plaatsen (ten behoeve van bewoners,
bezoekers en degenen die in het cen
trum werken) is gesteld op 1000.

-daarvan dient 25% ten behoeve van
de beroepsbevolking voornamelijk in
de direkte omgeving van het werk te
worden gesitueerd (expeditiehoven,
lIe igenll parkeerplaatsen bij kanto
ren, etc.), 75%, d.w.z. 750 parkeer
plaatsen voornamelijk bestemd voor
bezoekers, dient zodanig te zijn ge
situeerd dat het voetgangersgebied
zo goed mogelijk bereikbaar is en
autoverkeer trekkende objekten, zo
als supermarkt, gemeenschapscentrum
zo dicht mogelijk kunnen worden be
naderd, terwijl zo min mogelijk
voet-/fietsroutes worden gekruist

-het aantal parkeerplaatsen is over
de verschillende toegangswegen ver
deeld overeenkomstig hun verkeers
belasting.

11••••••••

WONEN

-&- OPENBAAR VERVOER MET HALTEPLAATS

BEREIKBAARHEID
auto-ontsluiting
par keren

1. SUPERMARKT

2 WARENHUIS

3. CULT. CENTRUM

4. HAVEN

GOOIllEEflI

fig.32
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A.2.2. HERKENBAARHEID

- routepatronen
-in de richtlijnen voor Almere-Haven

is een maaswijdte van 200 m aangege
ven voor het hoofdpadennet

-planelementen zoals haltes openbaar
vervoer, haven en kanaal bepalen de
richtingen.

-voor de overige verkeerssoorten vol
gen de richtlijnen uit het struk
tuurschema

- herkenningspunten
-de knooppunten van de voet-/fiets-

routes - scharnierpunten - dienen
een duidelijke herkenbaarheid te
hebben

-de snelheid van verplaatsen van de
overige verkeerssoorten maken dat
het centrum in zijn geheel als her
kenningspunt moet fungeren

26
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routepatronen
het is noodzakelijk dat het tracee
waaraan het merendeel va n de winkels
is gelegen en tevens die f unkt ie s
die bijdragen aan de attraktiviteit
van het centrum, een eenvoudig pa
troon heeft.

her ken b a a r h e
ter n )

d n -

BASIS_
SCHOOL

HERKENBAARHEID
intern

VOETGANGER-FIETSER

~ VOETGANGER

• SCHARNIERPlINT

:::::::::::::::1 VAARTUIGEN

••••
•••

flg, 34

GOO'MEER

I

•••••••••••••••••••••••, 1

WONEN

'·8--' OPENBAAR VERVOER MET HALTEPLAATS

BEDRLJVEH

..,
•••••••

- ter voorkoming van een gevoel van
'Ieindeloosheid" is ca 200 m in één
richting aangehouden als maksimale
maat voor het tracee, terwijl onon
derbroken kaarsrechte stukken van
meer dan 100 m dienen te worden ver
meden
-het verloop wordt bepaald door de

benadering uit de aangrenzende woon
gebieden (een zo direkt mogelijke
relatie), de halte van het openbaar
vervoer en bijzondere attraktiepun
ten als haven/Gooimeer en buiten
dijks strandpark.

-op deze wijze ontstaat een primair
tracee, dat een zuiver voetgangers
gebied dient te zijn, ongestoord
door ander verkeer, i.v.m. de aard
van het gebruik

-een sekundair net, bestemd voor
voetgangers en fietsers is zodanig
getraceerd dat per fiets ieder
knooppunt in het primaire tracee
kan worden bereikt, terwijl tevens
doorgaande verbindingen zijn gega
randeerd
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fig . 35

1. SUPERMARKT

2. WARENHUIS

3. CUL T. CENTRUM

4. HAVEN
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n -dher ken b a a r h e
ter n )

- herkenningspunten
-de knooppunten van routes (schar-

nierpunten) geven een nadere ritme
' r i ng aan de hoofdstraat
-door het konsentreren van specifie

ke voorzieningen en aktiviteiten in
hun nabijheid, worden ze als zoda
nig herkenbaar

-de voorzieningen zijn daartoe onder
scheiden in magneten, profiteurs,
opvul Iers en doelen.
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A.2.3. INTEGRATIE INTEGRATIE

POLOE.R

fig. 36

" . FIETSER-VOETGANGER

liIII!!IlIIII!t VOETGANGER

WONEN IWINKELS klein-
VOORZIENINGEN ..chalig•

GOO'MUR

HUEN

,- ' - '-

STADSnAtr.

••••••••••••••••••

WONEN

BfDAUVfN

OPENBAAR VERVOER !'lET HALTEPLAATS
-e..
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- aansluitmogelijkheden
-uitgangspunt voor Almere-Haven is

tot een zo goed mogelijke integratie
te komen van het wonen met de ver
schil lende funkties
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- vermenging
-in de centrumbebouwing kan worden
onderscheiden:

• kleinschalige en grootscha
I i ge bebouwi ng

• bebouwing die zich wel of
niet leent voor direkte
integratie met woonbebou
wing.
bebouwing die goed en die
slecht is te faseren.

-gezien de doelstelling - integra
tie - is de schaal van het wonen
als uitgangspunt genomen voor de
ontwikkeling van het centrum.

-dit leidt tot een voorzieningenkon
sentratie rond een woon-/winkel
straat - het primaire winkeltracee
- van hoofdzakelijk kleinschalige
bebouwing, terwijl op de scharnier
punten de verbindingen worden gelegd
met grootschaliger voorzieningen en
met voorzieningen die in de tijd
moeilijk zijn te faseren.

-op deze wijze kan de waarneembare
kontinuiteit van het centrum in een
vroeg stadium worden gerealiseerd,
de nadelige invloed van reserverin
gen worden geminimaliseerd, terwijl
het beeld van het centrum overwegend
blijft bepaald door een schaal die
in overeenstemming is met de omvang
van Almere-Haven
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A.2.4. FASERING

- de bewoner van een nieuwe stad mag
een zekere mate van afgerondheid ver
langen van die onderdelen waar hij
dagelijks mee wordt gekonfronteerd.

- d.w.z. de direkte woonomgeving, maar
ook de verzameling van kollektieve
voorzieningen en de route tussen wo
ning en kollektieve voorzieningen.

- het ligt dus voor de hand de eerste
fase van het centrum zodanig te kie
zen dat een goede aansluiting met de
eerste woonbebouwing mogelijk is, de
in de eerste fase te realiseren groot
schalige voorzieningen daarop goed
aansluiten en de groeimogel ijkheden
niet worden belemmerd.

••••••
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Z W E M BAD

HAYEN

FASERING
,lZfase

1. SUPERMAR KT
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f ase rin g (e i n d b e e I d)

- nevenstaande figuur geeft een sche
maties beeld van het centrum in de
"vo lq roe i de!' toestand

STftAH'OPARK

,IIIIIIII!IIIIIIIIII WON EN

FASERING
eind beeld

1. S U PERMA RKT

2. C ULT CE NTR UM

3. WAR ENHUIS

4. HAVEN
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A.3 FYSIEKE KONDITIES

A.3.0. INLEIDING

- het hoofdstuk van de fysieke kondi
ties behandelt voornamel ijk aspekten
die betrekking hebben op het kl imaat
en de beschutting

- over de behandelde kl imatologiese fak
toren zijn veel gegevens te vinden in
de I iteratuur, door velen is onder
zoek verricht, velen hebben de onder
werpen vanuit hun eigen gezichtshoek
bel icht

om tot bruikbaarheid voor Almere-Ha
ven te komen is uit de veelheid van
gegevens een greep gedaan, ook wordt
gepoogd een algemeen beeld te geven
van de diverse onderwerpen

- indien de veelheid van gegevens soms
verwarrend werkt dient men te beden
ken, dat in kort bestek veel behan
deld wordt en dat de ruimte voor uit
gebreide behandel ing per onderwerp
on tb r eek t ,

fysiek-konditionele faktoren zijn:
-H i nu
-zon
-vocht
-geluid
-geur

- onder de fysiek-konditionele aspek
ten verstaan wij voor~i die aspekten
die zintuiglijk waarneembaar zijn

u i t 9 a n 9 s P u n t

- het centrum zal moeten zIJn: een
plaats met een zodanige mate van be
schutting, dat het aangenaam is om
er te verbl ijven

- aangenaam om er te verbl ijven is het
centrum indien men:
-kan wandelen, op een terras zitten
of kan verpozen zonder veel windhin
der

-bakker, bloemen, de visrokerij en
andere "natuurl l j ke!' geuren kan
waarnemen en indien men frisse
lucht kan inademen, zonder hinder
van verkeers- of industriestank

-de regen kan zien of horen vallen
zonder dat men persé kletsnat moet
regenen

-stemmen, muziek, vogels, enz kan ho
ren zonder dat dit wordt overstemd
door lawaai van verkeer, industrie,
of bouwmachines

- indien in gebouwen een prettig
"binnenkl imaat" heerst in plaats
van "broeikaseffekt" door onjuiste
zonwering of isolatie
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fig.44

g h e ·-o m sta n d

10

aantal dagen
windkracht

- de windsnelheid wordt door institu
ten op 10 m hoogte gemeten

g e g e ven
den

- het centrum zal gesitueerd worden
ter plaatse van de haven, iets land
inwaarts, echter rede! ijk dicht ach
ter de dijk

- de overheersende wind is de zuidwes
tenwind (gemeten in tijd en in kracht
d.w.z. de meeste, maar ook de meest
harde wind komt uit het zuidwesten).

- doordat de zuidwester iets schuin
op de dijk aankomt, vormt hij bij
het over de dijk heenslaan "kurke
t rekkerwe rve l l nqen'", die uit harde
onaangename vlagen bestaan, en die
zelfs schade zouden kunnen aanrich
ten.

fig.43

de bilt

de weerstand van het oppervlak is
bepa Iend voor de af remrn i ng dus ook
de sn e Ihe id op een bepaa Ide hoogte

- de windsnelheid neemt met de hoogte
toe totdat het de snelheid op grote
hoogte, de gradiëntsnelheid heeft

- de mate van ruwheid van het opper
vlak wordt aangegeven met II Z01l, deze
grootheid heeft de dimensie lengte
bijv.: gras: zo = 1 cm; aardappelen
bieten: zo = 7,5 cm.

de natuurlijke gebieden met de
kleinste zo zijn wadden, water en
sneeuw

- bossen en steden hebben een zeer
grote zo

- de windsnelheid op het aardoppervlak
is 0 mIs (door begroeiing en bebou
wing is de plaats van dit oppervlak
vaak moeilijk te bepalen)

fig.42

DORPEN EN ZEE EN
I<LEINE STEDEN VLAKKE wOESTu ,.,;

den helder

GROTE STEDEN
BERGACHTIG TERREIN

100

wind uit aangegeven richtingen in procenten van de tijd, gem, windsnelheid in m/sec .

JGG

1')0

profielen van de gemiddelde windsnel
heid boven terreinen van verschil len
de aard .

A.3.1. WIND

a I gem een

- het verband tussen windsnelheid en
hoogte wordt het windprofiel genoemd
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Gemiddelde windsnelheid
op 10 m hoogte boven Benaming
vlak terrein

3 - 8 11 - 28

o - 3 1 - 11

Omschr i jvi ng

Vrij krach
tige wind

Sti I Stil; rook stijgt recht of bijna recht om-
. hoog

Zwakke wind Windrichting goed herkenbaar aan rookplui
men, wind begint merkbaar te worden in
het gelaat; bladeren beginnen te ritselen
en windvanen kunnen gaan bewegen.

Matige wind Bladeren en twijgen zijn voortdurend in be
weging, kleine takken beginnen te bewegen.
Stof en parpier beginnen van de grond op
te dwarrelen.

Kleine bebladerde takken maken zwaaiende
bewegingen; er vormen zich gekuifde golven
op meren en kanalen

28 - 388 - 11

m/s km/h
o

fi . 4 5

gemiddelde windsnelheid per jaar in m.lsec .

24 - 28 86 - 101

28 - 32 101 - 115

11 - 14

14 - 17

17 - 20

20 - 24

32

38 -

50 -

61 -

72 -

50

61

72

86

115

Kracht ige
wi nd

Harde wind

Stormachtige
wind

Storm

Zware storm

Zeer zware
storm

Orkaan

Grote takken bewegen; men hoort de wind in
de telegraafdraden fluiten; parapluies kun
nen slechts met moeite worden vastgehouden

Gehele bomen bewegen; de wind is hinderl ijk,
wanneer men er tegen in loopt

Twijgen breken af; het voortgaan wordt be
lemmerd

Veroorzaakt I ichte schade aan gebouwen
(schoorsteenkappen en dakpannen worden af
gerukt)

Ontwortelde bomen; aanzienl ijke schade aan
gebouwen enz. (komt op land zelden voor).

Veroorzaakt uitgebreide schade (komt op
land zeer zelden voor).
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fig. 49

t\J1 ,2 H,

achtersmal laag wervelgebied
smalle gevelfig.48

achter

I

I I

~
breed wervelgebied
gevel

hoog
bredefig, 47

de werking van een doorlatend scher~

(bomenrij, lattenwerk, struiken) be
rust op het afremmen van de lucht
door eigen mikrowervel ingen (een en
kele rij popul ieren, mits goed dicht
geplant is dikwijls reeds in stoat
het binnen gelegen gebi ed bv. een
boomgaard, van luvJte te voorzien).

achter sc hijfvor~ige gebouwen ont
stoat onderdruk, gaten in zoln wand
we r ke n als trekgat, oo k gaten tussen
t~ee hoge schijven; J e wind, di e
over hog e gebouwe n heenslaat belet
schoorsten en te trekken, in het al ge
meen veroorzaken ondoordacht ge-
p I aatste hoge oeboul'le n onve rwac ht e
en onqevens t e wi ndve r s cn l j ns e l en ,

- gebouwen, hoger dan 20 m, veroorzaken
niet alleen op gro t e hoog t e overlast
(horizontaal inslaa nde r euen , geb ro
ken ruiten, on~ogel ij khei d ramen of
ba l konde ure n te openen), maar vooral
ook op de begane grond en bij in de
o~geving gesitueerde laagbouw (val-
wi nden , v.erve l ingen, tocht door trek
gaten).
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t a aks tel n g

- het centrum zal beschutting moeten
bieden tegen teveel wind en tocht,
waarbij vooral met de gure en natte
zuidwestenwind rekening gehouJen zal
moeten worden ,

m i d d e I e n o m h e t c e n -
t r u rn t e b e s c h u t t e n
e n / 0 f d e \'1 n d t e t e m -
p e r e n

- middelen buiten het centrum:
-plaatsing van windschermen
-plaatsing van groensingels
-plaatsing van boo~scher~en

-voorkomen van het neerslaan van de
tv i nd ach ter de dij k

-essentieël voor de beschutting van
het centrum is, dat op de buitendijk
se aanleg boomschermen geplant wor
den

-de binnendijkse beplanting bestaat
uit een parklandschap met ringbe
plantingen die een goede verruwing
van het oppervlak geeft
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- noodzaak van beschuttende boomscher
men op de buitendijkse ophoging fig. 50
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l i • 53

geleidel ijk opkl immen van de bouw
hoogte is gunstiger dan het plaatsen
van alleenstaande hoge gebouwen

- kont i nuTnt e i t van de bebouwi ng:
-kontinue bebouwing (voora l wat hoog-

te betreft) is alti jd beter dan a l 
leenstaande gebouwen.

-belangrijk is ook, me t de boombe
planting een kontinuiteit t o t s t and
te brenqen.

- gelede bouwvormen ( i nsp r i ng i ngen
t e r ra s se n , uitgestu lpte dak en) z i jn
a lt i j d beter dan g l adde r echt hoe k i
ge vormen (schi jven, torens , b lok
ken ) .
he t s t edel ij k da k (Henge l o ) i s een
voo rb eel d van bebouwing, waar de
wind ove r heen " s t r l.j kt ", en waa ron
der en t ussen luwt e heerst: konti nue
bebouwing, ye l ede bouwvo rmen , n ie t
te hoog, schu ine kap pen, d ie kwa
hoogte onderl ing niet veel verschi l
len

- overkappingen van het loopgebied :
-het centrum kunnen WIJ:
-geheel overkappen, optimal e be s chut -

ting
-gedeeltel ijk overkappen, gee f t zo

veel beschutting, dat men droog kan
lopen

-helemaal niet overkappen
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bebouwing zo continu mogel ij k

- boomschermen op de buitendijkse op
spuiting

maatre-voerent e
e n

geringe bouwhoogte (d.w .z. niet veel
hoger dan de kruinen van volwassen
bomen, maximaal 6 lagen

bebouwing getrapt, geleed en pyrami
devor.mig in plaats van rechthoe kig,
glad, geometrisch, schijf- of blo k
vormig

u i t
gel

- centrum gedeeltel ijk open, gedeel t e -
1 ijk overkapt zodanig, dat men - ev e n
tueel plaatsel ij k - in de zon kan
verbl ijven en - i n ieder geval plaa t 
sel ijk - droog en beschut ka n ver-
b1i j ven

- overkappingen dienen de lichtinva l
zo mi n mogel i j k te belemmeren en
dus bij voorkeur van glas of glasach
tig materiaal te zijn.

---

tig. SS

---
------

~ kans op windhinder

•

I
•

I
•

\., ...........
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de effekten van direkt zonl icht zijn:

- het kl imaat in Almere-Haven zal niet
afwijken van het normale westneder-
I andse klimaat

- enkele effekten van direkte zonne
straling ervaren wij als minder pret
tig: broeikaseffekt, verbl inding,
hinderl ijke reflekties, uitdroging
(bij langdurige zonnestral ing), ver
branding

in het centrum zullen plaatsen komen,
waar men in de zon zal kunnen verpo
zen (terrassen, tuinen, balkons).

-de zon staat op haar hoogst e punt
om 12 uur, en staat dan in het zui
den

-he t warmste rnomen t van de dag val t
niet op 12 uur, maar in het begin
van de middag

-terras en tuin zijn geheel afhan ke
I ijk van een goede bezonning, en
zullen dus het meest gebaat zijn
met een oriëntering ongeveer op het
zuiden

-terrassen kunnen beter zuid-zuidwest
georiënteerd ~orden, in verband
met het doorgaans meer intensieve
bezoek, en de hogere temperatuur in
de namiddag

situering en invalshoek
vooral van belang bij het situeren
van terrassen, tuinen, balkons, die
wat betreft hun gebruiksmogel ijkhe
den geheel op een optimale bezonning
en een goedp. beschutting zijn aange-

. wezen, zijn de volgende punten:

taakstelling

middelen

- bv. terrassen en tuinen dienen vooral
met het oog op profijt van direkte
bezonning gesitueerd te worden.

g -o m sta n d

-opwarming: direkt, door akkumulatie
(materialen houden de warmte vast
en stralen deze later weer uit),
door broeikaseffekt

-plantengroei
-ve rb l l nd l nq en hinderlijke reflek-
ti e

-kontrastwerking, schaduwwerking,
ver] ichting, verlevendiging

- de meeste effekten van direkt zon-
I icht waarderen wij positief:
verwarming, plantengroei, verlevendi
g i ng , kontrastwerking, verlichting,
in de zon worden allerlei dingen
mog el ij k: zwemmen, op een terras zit
t en, planten kv/eken, bruin worden,
enz.

A.3.2 . ZON, BEZONNING

9 e g e ven
h e d e n

41



fig. 58: temperatuurverloop in een ge
metselde buitenwand

42

-behalve een goede bezonning is voor
tuinen en terrassen uiteraard een
goede beschutting tegen wind een
ee rs te ve re i s te

- zonwering, isolatie en akkumulatie:
bij het toepassen van zonwering is
enig beq r i p van het "b roe i ke se f f ek t "

J e\-Jens t :

-glas heeft de eigenschap, 1icht
(zonl icht, een spektrum ergens tus
sen u.v. en i.r.) vrijwel ongehin
derd doór te laten

-dit I icht valt op meubels, muren,
materie, en wordt daarbij omgezet
in stral in g met een grotere golf
lengte: infrarood

-glas laat dit infrarood niet door,
hetgeen wil zeggen, dat een opeen
hoping van energie (war mte) plaats
vindt: het glas werkt als een sluis
die zonne-energie binnenlaat, maar
niet meer laat ontsnappen

-d i t heeft kons ekwen t i es voor het
soort zonwering, dat we zullen toe
passen:

-binnenzonwering heeft he t nadeel,
dat broeikaseffekt optreedt en dat
wij de vr ijkomende warmte zullen
moeten afvoeren via een koel- of
vent i 1at i esysteem

-bu i t enzonwe r ing houd t de zonne-ener
gie buiten, en is daarom aanzienl ijk
effektiever, een nadeel is, dat be-
veiliging tegen beschadiging bv.
ten gevolge van storm noodzakelijk
is

- isolatie, akkumulatie
-een ruimtescheidende konstruktie is

isolerend, indien hij de warmte
slecht geleid (doorlaat ) van de ene
ruimte naar de ander e

-een konstru ktie is a kkumulerend, als
hij een grote warmtecapaciteit heeft
d.w.z. als hij de warmte vast houdt
en later weer uitstraalt, bv. een
dikke bakst eenmuur isoleert goed

-doordat hij bovendien de warmte op
neemt, de opgenomen warmt e staat
hij later weer af, zodat de tempe
ratuur in de ruimte redel ijk ge-
1i j kma tig b I ij ft (zie f ig. 58)

-de warmteisolatie van dub bel glas
is groter dan die van enke l g l as ,
zodat de toepassing van dubbel g l a s
de verwarmings kosten behoorlijk kan
drukken

-goed isolerende materialen zijn:
baksteen, stro, hout, houtvezelma
terialen, lucht, kunststofschuimen ,
q l a swol , steenwol, enz. in het alge
meen zijn poriënhoudende material en
isolerender dan niet por ienhoudende

-slecht isolerende materialen zijn:
beton, metaal, enkel glas enz.

-bij het isolerend vermogen speelt
de d i kt e van het materiaal een rol

-goed akkumul erende materialen zijn:
baksteen, zand, natuursteen, grind
wat e r ,



- verbl in d ing, re flekt ie, kont ra s t we r 
.k i ng :
-grote hoeveelheden zonl icht kunnen
hinderl ijk zijn, vooral als men er
tegenin moet kijken

-gebruik maken van de afwissel ing
tussen 1ichte en schaduwplekken,
kan verlevendigend werken

-zo is het denkbaar, dat man vi a
(donkere) doo rgangen i n hel der ver
1ichte ruimten komt

-hinderlijke reflektie k~n bv. opt re
den bij grote glasvlakken

-door overstek kan ~en zonnehinder
voorkoneG, terwijl de zon dan IS

winters, als hij laa~ staat, jui st
binnen schijnt.

-in het algemeen zal men in de mees
te gevallen direkt zonl ic~t als po
sitief ervaren, door zijn kontrast
we r k ing , zijn verwarmi ngseffekt,
enz.

- om te kontroleren of de bezonning van
tuinen en terrassen aan de gestelde
eisen voldoet is het gebruik van een
bezonningsmachine noodzakelijk

BUITENKLI MAAT I N NE DERLAND
Minimum aan t e ho uden b u i t e n l u c h t 
t e mp e r a t ur en voor bere k enin g van
ve r warm i ngsinstal l a t ies .
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vermijden van broeikaseffect
door toepassing van buiten
zonwering (voorkeur)
door toepassing van binnen
zonwering in combinatie met
volledige luchtbehandeling

voldoende mogel ij kheden om door het
openen van geve ldelen l ucht t oe t re 
ding en contact met het buitenkl i
maat te verkrijgen.

andere ve rbl ij fsruimten dienen een
raamoppervlak te hebbe n van minimaal
1/10 van hun vloeroppervlak

de onderl inge afstand tussen deze
zones voor I ichttoetreding dient 8 à
12 m te bedragen

voor grotere aanee ngesloten gebouwen
of gebouwencomplexen verdient het
aanbevel ing om -I ichttoetreding in het
draagvlak toe te passen en wel in de
vorm van I ichtst raten. lichtzones,
glasachtige ove rkappingen, enz.

zon w e rin g , i s o I a tie

- woonkamers d ienen een minimale raam
oppervlakte te hebben van 1/6 van
hun vloeroppervlak , maximaal 1/3 van
hun vloeroppervlak

- een "prettig bi nnenkli maat" i n ge
bouwen dient te wo rde n nagestreefd
o.a. door de volgende maa t rege l en :

c h toe -

terrassen, tuinen, woon
terrassen moeten op het
zuiden of tussen zuid-zuid
oost en zuid-west georiën
teerd worden

• terrassen en tuinen dienen
voor 75% beschenen te wor
den door de zuiderzon on
der een hoek van 40 graden
(21 maart 21 september)
woonkamers dienen goede
bezonning te hebben en de
hemel te z ien onder een
hoek van max. 1: 1.25
de buitengevels van andere
verblijfsruimten dienen de
hemel te zien onder een
hoek van max. 1 : 0.8
minstens 50% van elk balkon
of woonterras dient min. 4
uur per (zonnige) dag door
de zon beschenen te worden

(richtl ijnen woonmiljeu Almere-Haven)

b e zon n n g , I
t red i n g

fig, 60
+

w~n.n

verbijfsruimt.

+0,8

CENTRUMSTRAAT

+

CENTRUMSTRAAT
'.-:o:.•-:.•~•.•~..Xo:.•.•... :;::; ..

::-- :ol ..

-+ 1,25
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- constructies moeten de warmte kunnen
accumuleren, d.w.z. dat de opgesla
gen warmte later weer aan de omge
ving wordt afgestaan

- de isolatiewaarde van ruimteschei
dende constructies dient voldoende
hoog te zijn

- de warmteweerstand R van buitengevel
constructies dient aan de volgende
waarden te voldoen:

voor woonvertrekken

R 0,69 m2K/w.
voor andere verbl ijfsruimten
kantoor, winkel, caféruimten
enz. :
R 0,69 m2K/w
(norm model-bouwverordening)

- voor niet beweegbare glasvlakken
verdient de toepassing van dubbele
beglazing voorkeur

de warmteweerstand R van vloeren
dient te zijn voor:

vloeren van besloten ruimten
boven niet besloten ruimten:

R 0,80 m2K/w
vloeren van besloten ruimten
boven besloten ruimten:

RO,30 m2K/w
vloeren van niet besloten
ruimten (vloeren van terras,
loggia):

R 0,80 m2K/w

(norm model-bouwverordening)
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- de overheersende winden, zuidwesten
en westenwinden, brengen ook de
meeste regen, zijn dan ook de meest
natte en gure

taaksteIl ng

het k1 imaat in Almere-Haven zal niet
afwijken van het normale westnede r
Iandse klimaat

- regen is hinderl ijk i nd i en gepaard
met harde of vlagerige wind , men
raadplege daarom het kaartje wind
hinder om te zien waar regen hinde r
veroorzaken kan

-A.3.3. VOCHT, REGENOVERLAST

nam regenover
v 0 ark ome n

m i d del e
ast t e

- men moet in het centrum de gelegen
heid hebben te winkelen of zich an
derszins op te houden, ook als het
regent, en wel zonder dat men persé
moet natregenen

- overkappingen, lui fels enz.

- om stilstaand water op horizontal e
vlakken te voorkomen dient voldoen
de zorg besteed te worden aan af
schot en hemelwaterafvoer van deze
v lakken

- voorkomen van windhinder:
een van de beste middelen om reg e~

overlast te temperen is te voorkomen
dat regen en wind samen een guur ·en
nat e ~ dubbel hinderl ijk na~uurver

SChijnsel wo r den

\
} \

62

g -

goed

o m sta n d

fout

z.w.~ \

gegeven
h ede n

- dit betekent, dat er een groot aan
tal regenachtige dagen zullen voor
komen, en dat de kombinatie van
wind en regen als onaangenaaM zal
wo r den erva ren.
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A.3.4. GELUID, GELUIDOVERLAST a I gem een

- ge lui d i s in staat om verschil lende
emoties in ons op te wek ken :

-I la l l edaags e" storende ge l u i dsbronnen
zi jn:

- dr ukke ver keerswegen
-autosnelwegen
- bouwmachines (he imac h i ne , pneuma-

tisch e boor}
-sommige bedrijven (ti mmer, staal

kons t r ukt i ebed r i j ven)
-openbaar vervoer (optrekkende bus

sen}
-straalvl iegtuigen
-bromfietsen met ondeugdel ijke knal-

pot
-kafee's
- kermis

-muziek kan zowel rustg evend als o ~

zwepend zijn, of kan op onze ver
bee l d i ng werken

-het ruisen van de zee heeft een kal
merende invloed

-hoge tonen kunnen irritatie verwek
ken

-van een kna l , schot of dreun kan
men hevig schrikken

-indien men zich wil koncentreren of
wi 1 slapen, is geluid doorgaans
storend

-in het algemeen kan ongewenst ye
luid, bv. indringende muz i ek , ver
keerslawaai tot irritatie leid en.

-sommige geluiden naderen de pijn
gr ens , als ze nog sterker worden
kunnen ze schade veroorzaken.

ti . 64
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(Twee nivo's kan men niet gewoon met elkaar sommeren!!)

Gehoorgevoeligheid

dB (A)

120

110

100

90

80

70

60

50
40

30

20

o

Voorbeelden

Pijngrens
Donder, Geschut, Pneumatische boor

Stoomfluit, Grote werkplaats

Metro, drukke straat, luid omroep

systeem, lawaaierige fabriek

Nabij drukke verkeersweg
Bromfiets (op 5 m) 75 dB (A)
Normaal praten (1,5 m) 65 dB (A)
Stadstrein

Schrijfmachine, radio
Kantoor aan hoofdstraat

Kantoor aan rustige straat
Warenhuis, gemiddeld buro

St i I Ie auto, gemiddeld huis

Openbare bibliotheek, buitenweg

Rustig gesprek, ritselen van papier
fluisteren

Sti lle kerk, ritselen van bladeren
sti I Ie nacht, geluiddichte kamer

Gehoordrempel

ets e I

- ook beneden de pijngrens (120-130
dB (A) kan lawaai lichamel ijk en
geestel ijk letsel veroorzaken

- bij langdurige blootstelI ing aan ge
luid van boven 85 dB is er kans op
beschadiging van het middenoor

- ook kan geluid evenwichtstoornissen
en hardhorendheid veroorzaken

- geestel ijk letsel kan voor komen in
vorm van concentratieverlies, prik
kelbaarheid, neerslachtigheid en
slapeloosheid, doordat men ongemerkt
van een diepe in een vlakke slaap
komt, al deze invloeden kunnen een
uitwerking hebben op de I ichamel ijke
conditie (verhoogde bloeddruk)

met n g

- gezien de fluctuatie van het ver
keersgeluid (vooral in de binnenstad)
wordt het lawaai vastgelegd door het
overschreidingspercentage van bepaal
de nivo's te noteren (zie fig. 64)

- de meest geschikte nivo's hiervoor
zijn het (L 10Z) en (L 90%) nivo

(zie fig. 64)

het 10% nivo is reprensentatief voor
het gemiddelde van de maxima en het
L 90% nivo is representatief voor
het achtergrond lawaai
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Groep Plaats Geluidsniveau in dB (A)* %* *

Dag Nacht
8.00 - 18.00 uur 1.00 - 6.00 uur

A Hoofdverkeerswegen met veel
zwaar verkeer en bussen (trottoir-
zijde) 80 - 68 70 - 50 4

B Hoofdwegen met zwaar verkeer en
bussen, Parallelwegen binnen 15 - 20
m. van wegen in groep A of B 75 - 63 61 - 49 12

C Stadsautowegen. Parallelwegen bin-
nen 20 - 50 m. van drukke verkeers-
wegen. Binnenhoven van flatblokken,
die visueel zijn afgeschermd van
zwaar verkeer 70 - 60 55 - 44 17

D Plaatselijke wegen met uitsluitend
lokaal verkeer 65 - 56 53 -45 18

E Minder belangrijke wegen. Tuinen
van huizen bij verkeersroutes, ver-
der dan 100 m. verwijderd 60 - 51 49 - 43 23

F Parken, binnenhoven, tuinen in
woongebieden ver weg van verkeers-
wegen 55 - 50 46 - 41 9

G Plaatsen met geringe geluidsproduktie
en slechts ver verwijderd verkeersIa-
waai 50 - 47 43 - 40 1

Totaal 84%

Noise Climates in London (uit: Noise, Final Report) fig.67

gel u id ab so rberend
mate ri a a l

~,
:". . .- :::-. '> " ver keer sw eg

gesprek
onmogel ijk

~~~~0.I~ltl?II~IVO/umegesprek moeil IjkI
te voeren I

2 3 4 5 5 7 8 9 10

verkeersw eg

40L---'----'----'--'--.1.---'---'----L.----'--'

o

ma isonette

patiowoning

I lpa,;. I
\ verkeer sweg

drie voo rbeelden van aangepaste
bebouwing langs verkeerswegen
en een aangepast geveldetail

Relatie stoorlawaai -gespreksmogelijkheid.
. fig.66
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niveau dat 80% van de tijd gemeten werd
percentage van het aantal meetpunten dat zich in elk van de meetgroepen bevindt.

*
**
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NORMEN

l v s vo ,

- de ISO heeft een omrekeningsmethode
opgesteld, waarbij het niet continu
geluid wordt omgezet in een zogenaam
d equivalent geluidsnivo (Leq) dat
wordt gedefinieerd als het geluids
nivo dat dezelfde hinder veroorzaakt
als het niet continu geluid

- bij een te onderzoeken geluidsbron
dient eerst het geluidsnivo te wor
den gemeten in dB (A), waarop de vol
gende correcties toegepast dienen te
worden.

het aldus gecorrigeerd nivo mag het
normnivo niet overschrijden

- als basis Leq voor verkeersgeluid
wordt in Nederland voor stedelijke
agglomeraties 40 dB (A) genomen

- hierop worden voor de omgeving van
de woning, de volgende reducties
toegepast (deze waarden moeten 3,5
voor de woning op 1,2-1,5 m gemeten
worden)

besteende situatie

Verband geluidniveau en"korte termijn aanbeveling"

o

+10

+ 5

+25

+20

+15

o

Correcties op de
basis norm in
dB (A)

- 5
-10

- overdag
- avond
- nacht

Type wijk of gebied

- landelijk wonen,
omgeving zieken
huis recreatie

- stedel ijk buitenwijk
weinig verkeer

- stedel ijke woon
wij k

- stedelijke woon
wijk, werkplaat
sen, zakenpanden
hoofdwegen

- city (zaken, han
del, kantoor)

- overwegend indus
trieel gebied, zware
industrie

8070

geluidniveau (dB.(A))
(2 m. boven maaiveld)
bodem-en luchtdemping
3 dB(A) per 100m.

overdag
@ ,

nacht , overdo.
~ >- I!i _

voor woonwijken nabij verkeersweg .
(bui ten nivea u s)(bronTpn·TNO)

(qernod i f i ceerc)
fi .6

equivalent continu
aa nvaa rdbaa r

voorkeur max

te ontwerpe n situatie

1000
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~
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1111111 GEBIEDEN MET VERKEERSGELUID

fi • 69

/

n g a I gem een

bij normaal bezoek van het centrum
is overmatig stemmengeluid, geroeze
mqes of hinderl ijke weerkaatsing
nauwel ijks te verwachten

in het centrum van Almere-Haven zul
len wij betrekkelijk weinig geluids
overlast hebben en wel, doordat er
geen doorgaand verkeer door het cen
trum zal plaatsvinden

g e g e ven 0 m sta n d g
h ede n

- een scherm kan o.a. bestaan uit een
afschermende bebouwing waarbij dub
bel glas en airconditioning worden
toegepast; geluidgevoel ige ruimtes
zoals slaapkamers, klaslokalen enz.
moet men dan aan de geluidsschaduw
zijde projecteren.

- de enige bronnen van hinderl ijk ge
luid zouden kunnen zijn: de openbaar
vervoershalte, en eventueel het so
ciaal-kultureel centrum, wanneer
daar een muziekoptreden plaatsvindt

bes c her m

- afscherming van het geluid kan geba
seerd zijn op:
-reflectie in tegengestelde richting
-absorptie
-samenspel van beiden, bijv. scherm '
met absorberend materiaal, aarden
wal
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abs 0 r p tie

de absorptie van een materiaal is
afhanke I ijk van:
-de porositeit, dit is procentuele

luchtinhoud van het materiaal, een
grote porositeit is gewenst

-de grote van de poriën; hoe nauwer
de poriën hoe meer moeite het kost
de lucht daarin in trilling te
brengen des te sneller dooft het
geluid uit

-worden de poriën te kle in dan wordt
er tevee l geref lecteerd: de por iën
moeten open blijven, absorptie ma
terialen mogen dus niet gever fd of
gesausd worden

-de frequentie van het geluid
-de structuur korrelig, vezel ig

esol a tu c h t gel u i d

- de IU~htgeluidisolatie R van mono! ie t
wanden is afhanke1 ijk van:
-de massa/m2; globaal neemt R met

5 dB voor elke verdubbel ing van fre
quentie of massa/m2

-de stijfheid deze is van invloed op:
de eigen frequentie van een
scheidingsconstructie, wan
neer deze frequentie samen
valt met de frequentie van
het invallende geluid dan
ontstaat er een resonnantie
dit betekent dat het geluid
aan de ene kant duidel ijk
doorgegeven wordt en aan de
andere kant ten dele geab
sorbeerd en gereflecteerd

---
--

fig . 70

----

• • • •....
••••••• stemmengeluid overhe eerst

•
I
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- woningscheidende wanden of wanden
die woningen scheiden van winkel-,
opslag-, kantoor- of andere ruimten
dienen een massa te hebben van mini
maal 420 kg/m2
(uit Voorschriften en Wenken 1973)

- de toepassing van harde, gladde ma
terialen (glas, tegels, metaal)
dient te worden afgewisseld met ru
we (poreuze steen, houtvezelmateri
aa I, zand enz . )

- de bevoorradingszijde van de winkels
dient te worden afgeschermd van het
wonen

m a a t reg e I e n

- de openbaar vervoershalte dient
enigszins terzijde van de voetgan
gersstraat gesitueerd te worden
(minimaal 30 meter uit het hart
van de straat)

- in de voetgangersstraat dienen bomen
te worden geplant (verstrooi ing)

25.0

20.0

7.0

ï---------

,.. ----EI3., --
~ - ~,-""-- :

4.0 ,30 I 8.5 I

,1 .5,

,.---,

~--- ~~~:!~~~J~~~~E
8 .5 , 5.0 I

aansluitende wand- en gevelconstruc
ties moeten zodanig worden samenge
steld en tegen woningscheidende vlo~

ren bevestigd, dat niet meer dan de
normale flankerende geluidsoverdracht
is te verwachten
(uit Voorschriften en Wenken 1973)

- in gemeenschappelijke trappenhuizen,
corridors, e.d. waaraan woon- of
slaapkamers grenzen of waarop toe
gangsdeuren van woningen uitkomen ,
dient geluidsabsorberend materiaal
te zijn aangebracht

- woningscheidende vloeren of vloeren
die woningen scheiden van winkel-,
opslag-, café-, kantoor- of andere
gebruiksruimten dienen een massa te
hebben van minimaal 420 kg/m2
(uit Voorschriften en Wenken .1973)2' ongunst ig

. -
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~ gunst ig

" 
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~ ~ ~ ~r gunstig, .A/I ::-1). .. ~ 4-----
" , . 1 • ... "
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toepassing van regel bep lant ing
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A.3.S. GEUR, STANKOVERLAST taakstelling

- in de Zuidelijke LJsselmeerpolders
is tot nu toe de lucht voor Neder
landse maatstaven ongekend fris

het effekt van geur, dat ons via
reukzintuigen en ademhal ingsorganen
bereikt, kan verschil lende uitwerkin
gen veroorzaken van een bepaalde in
druk of gemoedstoestand (parfum, eet
lustopwekkende geuren) of een zeker
bedwelmend effekt (drugs) tot hinder
schade 1ijke gevolgen voor de ademha
1ingsorganen (uitlaatgassen, fa
brieksrook) en zelfs dodelijke ge
volgen toe (gifgassen) o m sta n k

voo r kom e n:

- de openbaar vervoershalte eningszins
terzijde van het voetgangersgebied

- verkeersafwikkel inq:
-centrum is voetgangersgebied, dus
autovrij

-parkeren in de periferie van het
centrum

-bevoorrading van het centrum ook
zoveel mogel ijk vanuit de periferie

m a a t reg e 1 e n
o ver 1 ast t e

- " vuile" industrieën moeten, indien
ze in Zuidel ijk Flevoland komen, ge
situeerd worden op plaatsen, waar
ze §een stankoverlast in Almere-Haven
kunnen veroorzaken, d.w.z. nooit ten
westen of ten zuidwesten van Almere
Haven

- in het centrum van Almere-Haven zal
men "na tuur l l j ke!' geuren kunnen waar
nemen: de bakker, bloemen, vis enz.

- in het centrum van Almere-Haven
dient geen luchtverontreiniging voor
te komen, in die zin dat wij willen
voorkomen, dat er rook, benzine-,
ol ie-, of rottingsstank, uitlaatgas
sen, in het algemeen slechte of onge
zonde stank voor~omt.

g h e -o m sta n dg e g e ven
den

- de belangrijkste bronnen van stank
en luchtvervuiling, welke wij ons
in de Zuidelijke IJsselmeerpolders
kunnen voorstellen zijn:
-verkeer: de uitlaatgassen van het
verkeer kunnen nabij drukke wegen
autobusstations, parkeerterreinen
stank veroorzaken.

-industrie, energiecentrales: de
afval gassen van fabrieken kunnen
stank en luchtbederf veroorzaken,
vooral aardolieverwerkende en che~

miese industrieën kunnen overlast
veroorzaken.
-zuiveringsinstallaties voor riool-
water enz. verspreiden soms een on

aangename stank.
-rottend vis- of vleesafval, bedor

ven stilstaand water, kunnen onaan
gename geuren verspreiden.
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A.4. SAMENVATTING

A.4.0. INLEIDING

nu de basisgegevens in drie groepen
zijn gerangschikt, nl. programma,
stedebouwkundige randvoorwaarden en
fysieke kondities, zal worden ge
tracht in dit hoofdstuk konsekwen
ties te trekken ten aanzien van het
verdere ontwerp

- daartoe worden hierna de belangrîjk
ste punten uit de voorgaande hoofd
stukken samengevat:

h 0 0 f d s tuk A.l.

A.l.l.

de winkel voorzieningen in het cen
trum van Almere-Haven zullen bestaan
uit enkele (2) Supermarkt, een klein
warenhuis, en een groot aantal kleine
winkeleenheden voor food, non-food
en special istiese winkels

- de winkeJeenheden zullen voorkomen
in vloeroppervlakken van 150 m2,
300 m2 en enkele van 500 m2, de su
permarkten zullen vloeroppervlakken
van 750 m2 en het warenhuis van
1.500 m2 in beslag nemen

de kleine eenheden overheersen

- ook bankkantoren enz., zullen in de
kleine eenheden gehuisvest worden

- in het centrum zullen een groot aan
tel (500) won i ngen ges i tueerd worden

- naast woningen en winkeleenheden
2ul len in het centrum gesitueerd
~orden: sociaal-kulturele voorzie
ningen, horecavestigingen, rekrea
tieve voorzieningen, kantoren, over
heidsinstell ingen, en dergelijke

A. 1.2.

- uit het relatieschema volgt:
warenhuis, soc. kulturele voorzie
ningen, openbaar vervoer en winkel
voorzieningen centraal

- in het centrum zullen bepaalde voor
zieningen door hun mensentrekkende
werking als "magneten" of "po len"
beschouwd worden, de andere voorzie-

. ningen zullen profiteren van deze
mensentrekkende eigenschappen (pro
fiteurs, opvul Iers)

- de belangrijkste polen zijn:
de twee supermarkten, het warenhuis,
het waterfront.

de "ruqqeqraa t" van het centrum wordt
gevormd door een "hoo f dcen t r ums t raa t "
waaraan de meeste woningen en de
meeste winkels gesitueerd zullen wor
den

A. 1 .3.

- de eerste fase van het centrum dient
gereed te zijn bij de komst van de
eerste bewoners

- deze eerste fase zal bevatten:
-de meest noodzakel ijke winkels
-enige sociaal-kulturele en rekrea-

tieve voorzieningen

h 0 0 f d s tuk A.2.

A. 2.1 .

- het centrum zal (van buitenaf) be
reikbaar zijn voor elke verkeerssoort
waarbij de nadruk I igt op bereikbaar
heid voor voetgangers en fietsers

- intern zullen slechts voetgangers
zich vrijel ijk kunnen verplaatsen,

• fietsers zullen tot aan het voetgan
gersgebied kunnen doordringen, het
openbaar vervoer kruist de voetgan
gersstraat op slechts één plaats,
autoverkeer zal tot aan de periferie
van het centrum kunnen doordringen,
er zal geen autoverkeer dóór het cen
trum plaatsvinden.

A.2.2.

- de herkenbaarheid van het centrum
wordt vooral gevonden in de hoofd
centrumstraat, die als specifieke
voetgangersgebied zal fungeren

- behalve de hoofdcentrumstraat zijn
de knooppunten van de routes en be
stemmingen langs de routes en aan de
knooppunten van belang voor de her
kenbaarheid

A.2.3.
I .

- het centrum zal een "verbijzonderd
stadsgebied" worden, waar ,:dag en
nacht mensen iets te zoeken zullen
hebben
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kr teria

a u tob ere i k b a a r hei d

- er dienen voldoende fietsenstal
I ingen te komen aan het eind van
de fietsroutes, aan de randen van
het centrum

- wat betreft de bereikbaarheid per
auto onderscheiden wij de volgende
moge I ijkheden:

• centrumstraat - autostraat
• centrumstraat - autovrij

maar kruist de autostraat
• autostraten stoppen aan de

periferie van het centrum

u s i e

een centrumstraat als auto
vrij voetgangersgebied met
parkeren aan de periferie
van het centrum verdient de
voorkeu r

voetgangersgebied autovrij
• centrum, met name winkels,

goed bereikbaar voor auto1s
(voor bewoners en voor goe
deren)

kon k

- voor het parkeren zijn er dan de
volgende mogel ijkheden:

parkeren in de centrumstraat
parkeren op straat op de
kruisende wegen

• parkeren aan de randen
parkeren gestapeld aan de
randen

1. bereikbaarheid
2. centrumgebied = woongebied
3. herbergzaamheid
4. flexibil iteit, marges
5. multifunktional iteit

hand van de volgende karakteristieke
begrippen:

f etsers

in Almere-Haven hebben voetgangers
prioriteit dus:

in het centrum is overlast door la
waai, stank of verkeersonveiligheid
ontoelaatbaar

- het woongebied moet "v loe lend" in het
centrum overgaan, tussen woongebie
den en centrum mogen geen barrières
voorkomen
voetgangers en fietsers bewegen zich
op eigen kracht en dienen de kortste
route te krijgen

A.4. I. BEREIKBAARHEID

v 0 e t g ~ n g ers

- deze begrippen zullen in dit hoofd
stuk worden toege l icht

- na voetgangers hebben fietsers prio
r i te i t :

-fietsers moeten het centrum kunnen
bereiken, kunnen echter niet f iet
send dóór het centrum

h 0 0 f d s tuk A.3.

dit zal slechts dán het geval zijn
als de funkties met elkaar, maar
vooral ook met het wonen in sterke
mate gemengd zullen worden

- de eerste fase van het centrum zal
zo gesitueerd worden, dat een goede
aansluiting met de eerste woonbebou
wing ontstaat

A.2.4.

- aangezien het gewenste " centrumkl i
maat" zo aangenaam mogel ijk door de
gebruikers (d.w.z. door de voetgan
gers) dient te worden ervaren zal er
geen doorgaand verkeer door het cen
trum plaatsvinden (geluidshinder en
stankoverlast) en zal bij het situe
ren van bedrijven en voorzieningen
speciaal aandacht geschonken wo rde n
aan hun mogel ijke invloed op dit
"centrumkl imaat"

- uit het voorgaande volgt, dat het
centrum beschreven kan worden aan de

- uit hoofdstuk A.3 . volgt, dat het
voorkomen van windhinder bijzondere
aandacht verdient, dat er plaatsen
zullen komen, waar men in de luwte
van de zon zal kunnen genieten, dat
de kl imatologiese omstandigheden in
vloed zullen hebben op de vorm en si
tuering van de bebouwde en de open
ruimte

. kon k I u s i e
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A.4.2. CENTRUMGEBIED = WOONGEBIED u i t g a n g s P u n t

- zoals het leven niet kan worden ge
zien als een optelsom van slapen,
werken eten, ontspannen, liefhebben
enz. ;0 kan de stad niet uiteenge
legd'worden in ~ongeb!eden, werkge
bieden, rekreatieterreInen, enz.,
maar zo zal de stad een geTntegreerd
geheel moeten zijn, met een maximum
aan keuzevrijheid en een maximum aan
fleksibi llteit.

- bij het bouwen aan een nieuwe stad
zouden wij dan ook eerder een struk
tuur dienen te ontwerpen, waarin de
diverse funkties en aktiviteiten kun
nen "groeien", dan een funktionele
verdeling van de beschikbare ruim-
te als uitgangspunt te hanteren.

- zo zullen niet alleen in het centrum
voorzieningen gehuisvest worden,
maar ook op andere plaatsen in de
stad dienen "steunpunten" te komen,
waarbij gedacht wordt aan het situ
eren - op herkenbare punten - van
winkeltjes, een bushalte, . een kafee,
misschien een kombinatie van kerk,
bushalte, kleuterschool, enz.

- en zo zal ook het centrum een ver
biezonderd stadsgebied, d.w.z. een
verbiezonderd woongebied worden.

door in het centrum ook wonen te
situeren, zijn er 's nac~~s ook
mensen; leegloop van het centrum
na 6 uur, waardoor het IS avonds
een onveil ig en onherbergzaam
karakter krijgt wordt vermeden.

- het is duidelijk, dat in het centrum
niet allen de integratie wonen-winke
len en wonen-werken een dringende
noodzaak is, maar vooral ook de inte
gratie met de sociaal-kulturele voor
zieningen, waardoor immers iets van
een "stadsleven" mogelijk wordt, en
waardoor vooral het wonen in het cen
trum een biezondere attraktieviteit
krijgt.
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vooral het samengaan van wind en re
gen kan hinderl ijk zijn

voor de herbergzaamheid is het van be
lang, dat de mens zich "behaagl ijk
voelt in z ijn omgeving

Ilge _

stemmen

schaal
belang

regen, zon,

voldoende plaat
kan verbl ijven
te hebben

centrum dienen
zijn, waar men
last van regen

HERBERGZAAMHEID

het centrum zullen plaatsen ko
waar men in de luwte van de ~on

kunnen genieten

hierbij zIJn behalve maat en
van de bebouwde omgeving van
of men het k1 imaat (wind,
temperatuur, vochtigheid, geluid,
geur) als aangenaam of storend aan
vaart

in
men
zal

in de hoofdcentrumstraat zal
wenst" geluid overheersen:
geluid enz.

in het
sen te
zonder

A.4.3.

fig. 77

jachthaven
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A.4 .4. FLEXIBILITEIT, MARGEGEBIEDEN

u i t g a n g s p u n ten

- de gebouwde "algemene" struktuur za l
meerdere funkties moeten kunnen huis
vesten, de gebouwde struktuur zal
voldoende vrijheid moeten l a t e n voo r
verschillende vormen van gebruik en
inrichting.

een goe d voorheel d van ee n fl e ksi bc
Ie s t r uk t uu r word t ge vo rmd door de
voor vee l ho l l a ndse s t eden karak te
ris ti e ke gr ach tenpan de n : de e n ige
bI i j ve nde e leme nten z i j n de sc hei
d ingswanden e n de ba lk lage n de
r ui mten daartussen z i j n in de lo op
de r tij den t al lo ze ma len van ge
brui k veran derd.

fleksibil iteit in gebruik wordt be
vord erd doo r :
- doordac hte keuze van de dr aag s t ruk

tuur
- de ke uze van een ma a t systeem (ma rge

gebi eden )
-a fwer king e n inbouwpakke tten
- goed doo rd ach t ma te ri aa lgebruik

t1ARGE GEB IEOEN

ma ryege b iede n z i j n zon es en gebi ed en
waa r van he t geb r uik n ie t bi j voor
baa t vastl igt.

- bijvoorbeeld: de me este nederl ands e
gracht en zijn tus sen wa t e r en ge ve l
al s vol g t gezon eerd: kade - bome nr i j
-rijbaan-stoep en en trappen-gevel.

men kan de zone tussen water en rij
baan (onder de bomen) en de zone
tussen rijbaan en gevel (stoepen,
hekjes, t r appen) als margezones be
schouwen.

- terwi lle van her kenbaarheid en her 
bergzaamheid verdient het aa nbe ve
1ing ma rgege b ieden te ontwerpen,
bij voo rbee 1d :

-i n he t voetgangersgebied (middenge 
b ied van terrassen, straat meubi l a i r ,
groen, water enz . )

- t us sen openbaar gebied en funkt io 
nee l ge b ied (b .v. v r i j hei d in de
p laa ts i ng van wi nke l pu ien "eta lage
ac htige" p lek t ussen wi nke l en
st ra at)

- tu s sen openba re sfee r en woonsfee r
(b. v. stoepjes , tu in t j e s enz .
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A.4.5. MULTIFUNKTIONALITEIT

- het centrum is een geïntegreerd en
verbiezonderd stadsgebied

- hieruit volgt, dat in het centrum zo
veel mogelijk de voorzieningen " ge
mengd" zullen voorkomen, dat er ech
ter ook "kr i sta 11 i sat i epun t en!' zu 11 en
zijn, waar meerdere aktiviteiten in
samenhang met elkaar zullen voorkomen

het ligt voor de hand om vooral die
aktiviteiten, die wat hun ruimtebe
hoefte betreft nogal afwijken, of die
in een organisatories-ruimtelijke sa
menhang duidelijk beter tot hun recht
komen, in zo'n krisstal 1isatiepunt te
huisvesten.

- globaal gezien kunnen wij twee groe
pen van voorzieningen onderscheiden;
-"algemene" voorzieningen, relatief

kleine eenheden, relatief klein be
zoekersaantal tussen de eenheden
onderling geen duidelijke wissel
werking. Voornamei ijk woningen,
winkels, kleine kantoren, bankkan
toortjes, enz. (profiteurs en op
vu l l e r s )

-meer "specifieke" voorzieningen,
grotere eenheden, of kleine eenhe
den met een duidel ijk organisato
riese samenhang, tussen deze een
heden een wisselwerking. Voorbeel
den: medies centrum, postkantoor,
sociaal-kultureel centrum, restau
rant, warenhuis, hotel enz.
(magneten en doelen) ,
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- bij de situering van de funkties spe
len vooral bij wonen en rekreatie
faktoren als uitzicht, bezonning,
enz. een grote rol, bij de "a lqeme
ne l l voo rz i en i ngen i s voo ra 1 van be
lang, dat ze vanuit het voetgangers
gebied direkt toegankelijk zijn, dat
ze zo direkt mogelijk kontakt hebben
met de openbare sfeer en dat ze di
rekt aan de grootste voetgangers
stroom liggen. Hieruit volgt, dat de
algemene, kleinschalige voorzieningen
gebruikt kunnen worden om het voet
gangersgebied mee te gaan vormen, en
dat,?e gehuisvest zullen worden in
een dragerstruktuur" voor het cen
trum, die uit kleine eenheden is op
gebouwd, en die ook in zijn vormge
ving, "kleinschal ig" is, d.w.z. ook
in de vorm opgebouwd uit kleine maat
eenheden.

- de grotere, meer specifieke elementen
zullen gebruikt worden om ruimtel ijk
en sfeermatig aksenten aan te bren
gen, zij zullen via pleinen of door
gangen aan het voetgangersgebied ge
koppe 1d wo rden.

- in het centrumontwerp vinden wij nu
de volgende elementen:
-straat: voetgangersstraat, hoofd
winkelstraat, woonstraat

-pleinen: verwijdingen van de straat:
marktplein vlak achter de havenbe
bouwing, aan het andere eind van de
straat: sociaal centrum, terrassen,
enz.

-een dragerstruktuur waarin kleine
elementen, zoals winkeltjes, wo
ningen, enz. worden opgenomen.

-specifieke oplossingen voor de voor
zieningen, die dat vereisen zoals. 'sociaal-kultureel centrum, medies
centrum, warenhuis, hotel, enz.

- overdag zullen de markt, de kade, de
haven, de winkels druk bezocht wor
den, ·s avonds zullen het kreatief
centrum, de gemeenschapsruimte, de
bibl iotheek, de film veel mensen
trekken.



DEEL B.

- r i ch t I i j nen voor het cen t r urnon twe r p
van Almere-Haven

B.O. INLEIDING

- zoals in de voorgaande hoofdstukken
gebleken is, laten niet al le gegevens
en invl~eden, die bij het maken van
een ontwerp, in dit geval bij het
centrum van Almere-Haven, een rol
spelen, zich nauwkeurig analyseren

.e n/ o f beschrijven

als men al zou slagen in het be
schrijven van alle gegevens, di e een
rol spelen bij het totstandkomen van
het ontwerp, zouden daarin nog zo
veel subjektieve en niet precies te
definieëren invloeden voorkomen, dat
men met deze gegevens nog vele ver
schil lende ontwerpen zou kunnen sa
menstellen

op basis van de in de voorgaande
hoofdstukken beschreven geg evens wil
len wij in dit hoofdstuk een beknop
te beschrijving geven van het centrum
zoals ons dat voor ogen staat.

om het geheel overzichtel ijker en be
grijpel ijker te maken splitsen we
dit beeld op in een aantal naar ons
idee esse~tiële punten

de onderdelen, waarin wij de beschrij
ving van het centrum wi 1len spl itsen
zij n:
1. bereikbaarheid
2. voetgangersgebied
3. kleinschal ige struktuur
4. grootschalige elementen
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B.l. BEREIKBAARHEID B.l .2. OPENBAAR VERVOER B.l.4 . PARKEREN

B.l .l. VOETGANGERS/FIETSERS - de openbaar vervoershalte ligt cen
traal in het centrum

probleemsteIl ing

het centrum is voetgangersgebied

- fietsers kunnen de hoofdcentrumstraat
bereiken, fietsenstal I ingen zullen
gesitueerd worden aan het voetgan
gersgebied, de fietspaden lopen van
daaruit naar de woongebieden

- de openbaarvervoersbaan kruist de
hoofdcentrumstraat, op de plaats van
de kruising 1igt de halte

- het openbaar vervoer verbindt het
centrum met de verder weg gelegen
woongebieden, en met de rest van Al
mere

- het centrum zal voor auto's bereik
baar moeten zijn, parkeerplaatsen
zullen op beloopbare afstanden (sa
lSa m) van het centrum moeten komen

parkeren op grote aaneengesloten par- 
keerterreinen is een vorm van visue
le miljeuverontreiniging, die bie
zonder ongewenst is,

o plo s sin gen

- de ekstreme mogel ijkheden zijn:

kon sen tra tie 0 f
s pre d n g

- mogel ijke oplossingen voor deze pro
blemen kunnen wij vinden in:
-spreiding van de geparkeerde auto's
-koncentratie van de parkeerakkomo-
datie

-auto's geheel buiten het centrum
houden

-gebruik van groen
-gebruik van konstrukties voor ka-

moef 1age
-detaillering van het stedel ijk mi
kromiljeu

per parkeerveld

voor totaa 1
einden der toe-

-drie parkeervelden
1000 auto1s aan de
voerwegen

afmetingen
90 x 90 m

bevoorrading van winkels en van de
markt enz. moet mogel ijk zijn

g e g e ven s

B.l.3 . AUTO

het auto -verkeer benadert het
centrum van drie kanten, ongeveer
aan de noordzijde en de beide flan
ken (west en oost) van het centrum

- er zijn in het centrum 1000 parkeer
plaatsen nodig voor bewoners, bezoe
kers en degenen die er werken

(hoofdstuk A. 1)

- G.G.D, brandweer en pol itie auto's
moeten overal kunnen komen, de stads
reiniging moet markt en centrum
straat kunnen schoonhouden.

62



•

I
•
I
•

\., ............

---

Gelijkvloers parkeren

60 auto's

•

1 Supermarkt

2 Warenhuis

3 Kultureel centrum
4 Haven

ti . 8 5

grote aaneengesloten massa
geparkeerde auto1s
auto1s altijd d icht bij win
kels en voetgangersgebied
geparkeerd (50-150 m).

-kleine parkeervelden om minder gro
te aaneengesloten autozeeën te
krijgen

afmetingen per parkeerveld
30 x 40 m, aantal auto·s per
veld ca . 50
van deze parkeervelden zijn
er nod i g : 20
zoln groot aantal kleine
parkeerplaatsen zou een gor
del om het centrum vormen
deze gordel zou een barriè
rewerking vormen tussen cen
trum en woongebied
een aantal parkeervelden zou
een afstand tot de centrum
straat hebben, groter dan
150 m.

- de volgende tussenoploss ingen zijn
mogeI ijk:

-kleine parkeervelden voor ca. 600
autois, de rest op groter afstand
op "overloop" parkeervelden

10 parkeervelden elk onge
vee r 40 x 40 m
3 grotere velden op 150 à
200 m van de centrumstraat
elk 50'x 70
toch nog een redel ijke bar
rièrewerking door het rela
tief grote aantal kleine
parkeervelden. (fig. 35)
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Parkeren:

64

2_lagig

•
•

~

1 Supermarkt
2 Warenhuis
3 Kultureel centrum
4 Haven

fig. 86

-direct aan het centrum grenzen drie
grote parkeervelden voor 600 auto 's
de rest wordt over kleinere velden
verdeeld en I igt op grotere afstand

3 velden voor elke 200 auto'~

afmetingen elk 70 x 70 m
grote aaneengesloten velden
geparkeerde auto's
op 150 à 200 m: 8 kleine
velden elk 30 x 40 m
kamoeflage van de grote par
keervelden is noodzaak

-meerIagig parkeren voor 600 auto's
op 50-100 m afstand van de centrum
straat, de overige 400 op "overloop"
parkeervelden op 150-200 mafstand
van de centrumstraat (fig_ 86)

meerIagig = 2-lagig
onderste laag ~ la~g ver
diept
bovenste laag ~ laag opge
t i I t

in de beginfase worden
slechts de onderste lagen
aangelegd:
parkeerakkommodatie 300
auto's (eventueel met "0 

verloop" 700 auto's)
in de eindfase worden de
bovenste lagen gebouwd: to
tale akkommodatie 1000 au
to's
barrièrewerking opgeheven
geen grote aaneengesloten
parkeervelden
koppel ing aan de bebouwing
is wel licht mogel ijk
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fig.87

- voorkeur
-de laatste mogelijkheid (2-lagig

parkeren voor 600 auto's, de rest
op grotere afstand, i n de eerste
fase s lechts de onderste laag rea
I iseren) verdient sterke voorkeur.

- groen heeft i.v.m. verkeer en parke
ren de volgende toepassingen:
-"bladerdak" boven geparkeerde auto's
of plaatsel ijk boven voetgangersge
bied

-groenschermen onttrekken de parkeer
plaatsen aan het gezicht

-stoffilter: stof en uitlaatgasbe
sta~ddelen slaan neer op de bladeren
en worden door regenwater naar de
bodem afgevoerd

-groepjes bomen ter verstrooiing van
het geluid

-windhinder wordt door toepassing van
groen (halfdoorlatende schermen) be
perkt.

- gebruik van kons t r uk t i e s :
- als scheiding vertikaal vlak, om:

• het verkeersgeluid af te
schermen

• ver kee r en/c f gepa rk ee rde voer
t uigen aan he t oog te onttrek
'<en

-als v loer (horizontaal vla klom:
· mee ï l ag ig parke ren moge l i j k te

maken (parkeergarages}
bevoorraden en/ of parkeren te
overdekken, eventueel kan het
op d~ze mani e r verkregen extra
nivo gebruikt worden als woon
nivo of als vroons t rae t

-het toepassen van horizontale kon
strukties boven de bevoorrading va n
de winkels heeft de volgen de voor
delen:

het wi nke l bevoor r ad i ngs l awaa i
wordt ingedamd

• de onaantrekkel ijke winkelach
terkanten wo r de n aan het 009

onttrokken
• het bevoo r r ade n geschiedt ove r 

dekt
de op deze man i e r vrijkomende
ekstra rui mte op eerste ver
diepingsnivo (of iets hogerl
kan worden gebruikt O~ wonin
çen en/of een woonstraat te
situeren

- detaillering van het stedelijk mikro
mi Ij eu :
-in het op kleine schaal vormgev en

van het stedel ijk miljeu dient voor
op te staan dat de toegepaste mate
rialen, ~ l e i n c kor.strukties, straat
meubilair, groen enz. duidelijk ma
ken welk gebruik ervan ge~aakt moet
worden .

-nivoverschil len kunnen wo rden toe-
gepa s t :

om verkeersgebieden "in te
dammen , ni voversch i 11 en ZIJ n
een uitstekend middel om
verschillende soorten verkeer
van elkaar te scheiden

• om r.et visuele aspekt,auto's
zijn lelijker en dreigender
als men er tegenop kijkt, dan
wanneer men er overheen
k i j kt , ook zijn ze iets mak
ke l i jke r t e kamoefleren wan
neer ze iets verdiept sta2n
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e.r . 5. KEUZEN

- op grond van het voo r ~ a 3 n d 8 k i c z~n

wi j t en aan z ie n va n het ve rkee r e n
he t parke ren voo r de vo l senGe op los 
s ingen :

- 2-l agi g parkeren voo r 600 auto's op
50- 150 m van de hoo fdc entrumstraat
in de ee rs te f a se sl ech t s de onder
s t e l aag gereal is eerd

- de ove r ige 400 pa r kee r p l aa t se n op
150- 200 m va n de hoo fdc entrumst raat

groen ( to8e~ e n s t r u iken)
w~ rd t ge ~r~ i k : Dm g epa ~ ke e r 

de a uto 1s aa n he t z i cht te
ont t rekke n , om gro t e pa rkee r 
plaats en verd el en i n k le i 
ner e (g roe ns che rmen en boom
groe pe n)
waa r voe tga nge rs - en autove r 
kee r gemengd wo rden of e l kaa r
kr u i se n , heb ben de voe tg a n
ger s pr ior i t e i t , he t ge e n du i 
de l ij k gemaak t mo e t ~orde n

d .m. v . s te debouwkund ig mi kro
mi l jeu , n ivoverschi llen , ma 
ter iaalgebrui k e nz .

bove n de bevoo rrad ings z i jde
va n de wi nke l s wordt op ee r 
st e ni vo een woonst raat ge
s itu eerd ( f ig . 39 )
de woons t raat kan aans lu it ing
ge ven op eventuel e ver hoogde
woons t raten in de woongeb ie 
den (wandeln i vo) rondom het
centrum
he t autogebi ed I i gt iets ver
diept t en opz ich te van he t
voet gangersge bi ed.
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B.2. HET VOETGANGERSGEBIED B.2 .1 . GEGEVENS

- het centrum van Almere-Haven zal
zij n:

• verzorgingsgebied
ontmoetingsplaats en attra k
tiepunt

- het centrum moet vooral voor degenen
die er te voet of per fiets naartoe
gaan bereikbaar zijn, de woongebie
den moeten "v loe i end! ' in het centrum
overgaan

- in het centrum heeft de voetganger
prioriteit, overlast door lawaai,
stank of verkeersonveil igheid is on 
gewenst (samenvatting A.4.1.)

parkeren geschiedt in de periferie
van het centrum, ook bevoorrading
vindt plaats vanuit de centrumperi
fer ie

- het openbaar vervoer kruist het cen
trum, de halte zal ongeveer centraal
i n het centrum liggen

- het centrumgebied is woongebied (sa
menvatting A.4.2) en geïntegreerd
stadsgebied (samenvatting A.4.5.)

- de dragersstruktuur van het centrum
vormt een voetgangersstraat, de spe
cifieke elementen vormen polen aan
het eind van of langs de straat (sa
menvatting A.4.5.)

- marges dienen een zo flexibel mogel ijk

gebruik van het voetgangersgebied te
bevorderen (samenvatting A.4.4.)

- het centrum zal moeten zijn: een be
schutte plaats d.w~z. een plaats
waar men kan verblijven zonder over
matige hinder van wind, lawaai, vocht
stank, in het centrum zal men voel
baar kontakt met het klimaat moeten
heDb_en, echter niet in die mate, dat
het kl imaat het centrum een "onaan
gename plaats" om te verblijven zou
zijn (hoofdstuk A.3)

- de voetgangersstraat is de "s p l l !' van
het centrum, hij geeft aan het ene
eind aansluiting op de haven, aan
het ander e eind loopt hij met uitlo
pers het woongebied in, de meeste
"cen t rurnsf ee r " vindt men in de voet
gangersstraat en de direkte omgeving
daarvan

de sfeer in het centrum, d.w.z. in
de voetgangersstraat kunnen wi j het
best omschrijven met behulp van de
volgende trefwoorden :
-winkelen-flaneren-kopen-wandelen-
uitrusten-zitten-ijsje eten-langs
het water lopen-bier drin ken -win
kels kijken-naar de ma r kt gaan-op
een terras zitten-een afspraak heb
ben-naar de film gaan-in het park
wandelen-draaiorgelen-popoptreden
bibliotheek-zelf kreatief zijn
krantje lezen- kresj-zuigel ingenzorg
-naar je werk gaan-over het meer
uitkijken-dromen-aktief zijn-niets
doen-wonen-spelen.
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het centrum is een verbiezonderd
stadsgebied en wel om de volgende
redenen:

funktioneel biezonder
sfeergebied
voetgangersdomein
stedel ijk vormgegeven gebied
in het mikrolandschap over
heerst steen, groen is er
"sku l ptuur!", kunstmatig,
hetgeen niet wil zeggen, dat
het niet rijkelijk wordt toe
gepast, maar als elementen
in een steenlandschap.
de bebouwingsdichtheid is
hoger, de maksimale bouwhoog
te is er hoger dan meer naar
de randen van de stad.

In dit hoofdstukje willen wij iets
vertellen over hoe wij ons zo'n ste
del ijk vormgegeven voetgangersgebied
voorstellen en wel volgens de temais:

• nauw-wijd
• breedte-hoogte
• openbaar-privé
• druk-stil

B02 02 0 BREED - HOOG

NAUW - WIJD

- uitgangspunten bij het vaststellen
van de dimensies van de centrumvoet-

gangersstraat zijn:
het gebruik
de rU Imtebeleving
de beschutt i na
I ichttoetredi~g en bezonning

- het gebruik:
-in het voetgangersgebied moeten
mensen in beide richtingen kunnen
lopen, elkaar kunnen passeren, er
moet ruimte genoeg zijn om winkels
in of uit te gaan, om stil te bI ij 
ven staan, groepjes mensen moeten
met elkaar kunnen staan praten, er
moet voldoende ruimte zijn om rek
ken met artikelen buiten te zetten,
om marktkramen en misschien kleine
terrassen te plaatsen.

-dit leidt tot een minimale breedte
van:
4.20 meter

-wi I men echter behalve deze minIma
le gebruiksmaten ook nog b.v.

• een middengebied waar ter
rasjes, straatmeubilair,
groen, telefooncellen ge
plaatst kunnen worden, of
margegebieden zodat de win
kels hun gevel of etalage
meer of minder ver in het
loopgebied kunnen plaatsen

dan komt men tot maten van:
6.00 meter (met margegebied langs
de gevels}

12.00 meter (indien men een midden
gebied wil gebruiken)
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kalver8lraat
fig. 94

- de ruimtebeleving:

-breedte en hoogte hangen nauw samen
bij het al dan niet als prettig er
varen van de ruimte

- men denke aan de verschi I len in ruim
tebeleving bij de volgende voorbeel
den:

• smalle, hoge straatjes in
het Middelandse Zeegebied
breedte 2 - 4 meter

• de Lijnbaan in Rotterdam
breedte 12 m en 18 m

• de Kalverstraat in Amsterdam
breedte 8 à 10 m

o de Haagse passage
· br eedt e 6 m
woonstraatje de Rode Kl if in
Lelystad
breedte 6 m
de Amsterdamse grachten
breedte 40 m
de Delftse grachten (smaller
en ook minder hoog)
breedte 20 m

- voor het centrum Almere-Haven denken
wij aan:

de Kalverstraat maar iets min
der hoog
de Lijnbaan maar dan iets be
schutter (hoger)
de Rode Kl if maar dan iets
breder en iets hoger
bij vergel ijkingen met de
Kalverstraat en de Lijnbaan
dient men er wel rekening mee
te houden, dat de drukte in

het centrum van Almere-Haven
minder groot zal zijn, dat er
meer ruimte zal zijn voor
straatmeubilai r groen , en der
ge I ij ke

- de beschutting:

voordelen van beschutting zijn:
de nauwe stegen in de steden
in het Middellandse Zeegebied:
beschutting tegen teveel zon
newarmte
popul ierenrijen om boomgaar
den en kerkhoven: beschutting
tegen wind
het stadje Marken:
smal Ie stegen en schuin dake n:
beschutting tegen wind
de engelse " gl a s shouses"
(plantenkassen van rond de
eeuwwissel ing): beschutting
tegen koude en wind
de passage in Den Haag:
beschutting tegen regen en
koude
de kashbah in Hengelo: beschut 
ting tegen wind
de Mee rpaa I in 0 ron ten: be
schutting tegen wind, regen
en koude

- in ons kl imaat zal men vooral behoef
te hebben aan beschutting tegen wind
en regen.

- in een redel ijk kontinu bebouwd ge
bied zoals het centrum van Almere
Haven zijn geen windhinder-problemen
te verwachten, indien men zich aan
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de volgende vuistregels houdt:
geen bebouwing hoger dan 20
meter
een redel ijke pleinmaat ligt
in de buurt van 50 x 50
grotere open plekken in de
bebouwing dienen van groen
te worden voorzien bv. in de
vorm van een bladerdak of
een boomschermen of groepjes
bomen
de voetgangersstraat kan een
breedte van 12 meter hebben
smal Ier kan ook, indien bre
der dan 20 meter, zou moeten
worden nagegaan of windhinder
al dan niet zou optreden

I ichttoetreding en bezonning: de be
zonning is in het voetgangersgebied
vooral van belang voor de in het cen
trum gesitueerde woningen en voor de
horeca

- hierbij zIJn de woonkamers, de ter
rassen, de tuinen, op een goede be
zonning aangewezen

- daar de bebouwing in het centrum ste
del ijker zal zijn dan elders in Al
mere-Haven, zal van de begane grond
(maaiveld) het grootste gedeelte ge
bruikt worden voor de centrumvoor
zieningen, en zullen tuinen betrekke
1ijk weinig voorkomen

- woningen die niet op het maaiveld ge
situeerd worden, zul Jen echter aan
sluitend op de woonruimte een grote
buitenruimte moeten hebben, in de

vorm van een terras of iets derge
1ij ks

kon klu s i e

- de dimensies, die wij op grond van
deze overwegingen zouden willen ge
ven aan de voetgangersstraat zijn:

breedte 4 à 8 meter
bouwhoogte 3 à 4 bouwlagen,
wanneer de bouwhoogte getrapt
oploopt, 4 à 5 bouwlagen
achter de havenbebouwing:
marktplein:
afmetingen:
30 x 30 à 30 x 40
aan het andere eind (waar de
vertakkingen naar het woon
gebied samenkomen)
plein
afmetingen:
30 x 30 à 30 x 40
waar de openbaar vervoers
I ijn het voetgangersgebied
kruist (halverwege tussen
de twee pleinen):
-een verwijding met wacht
plaats voor het openbaar
vervoer, en een "baj one t "

in de voetgangersstraat
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- vanaf het marktplein achter de hav en
bebouwing bereikt men de haven via
de sma11 ellpoortacht i ge doo rqanqe n"
hier wordt het verschil tussen nauw
en wi j d het meest manifest.

- er treden t wee soorten vernauwing en
en verwijdingen op :

dwarssteeg-voetga ngersst raa t
. voe tgangersstraat-pleinen
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daartuss e~ liggen:
win kels (nen zo u een supe r 
ma r kt of war enh uis me e r
openbaar kunne n no ~men da n
ee n de t a i lwi nke l )
kanto re n me t b a lie fun~ t i e

K2 nto re n e n bedrijven
sociaa l-kul t uree l centr um
a l Ie a nde re cen t rumfu nkti es

in he t voe t ga n;e r sgeb i8d :
midde nJ 2bi ed voor s t r aa t me u
bilair, gro en, t erra s sen
tus se n voetga nger sge bi ed en
wi nke l s : i ns pr l nq l nqen , e t a 
l ag es, ander ma te r i ria lge b ru ik
tu ssen voetga ngersg e bi ed en
wo n i ng: waonst r élal:, i n5 p r i :1

gingen voor de voordeur e nz .

de begrippen openbaar en privé komen
in verschillende gradaties voor, de
ex t remen ervan zijn:

.openbaar: de markt in Delft,
de Dam in Amsterdam, het IIfo
rum ll van de stad •

• privé: de slaapkamer, de plaats
waar men zich het meest be
schermd voelt, het bed waar
men het liefst in slaapt.

ma rgegeb ie de n kunnen toege pas t
wo rde n :

- in het cen trum ke nne n wi j de vo lg e~-

de uitersten:
openbaar: marktplein, voet
gan~ersstraat

privé: woningen, ter r as s en,
slaapkamers

B.2 .3. OPENBAAR - PRIVE
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B.2.4 . DRUK-STIL

74

- in dit hoofdstuk wordt me t druk en
stil niet alleen bedoeld lawaaierig
en rustig geluid, maar oo k:

dru k bevol kt - leeg
· levendig - rustig

- de levendigheid en druk te zal over
he t centrum als volgt verdeeld wo rden

• de voetgangersstraat zal de
spil van he t centrum worden
's morgens vindt men de
grootste dru kte in de omge
ving van de haven die dan
ook het meest aantrekkelijk
is (schepen, sluis bevoorra
ding, marktplein)

• 's avonds wil men de groot
ste levendigheid liefst zo
dicht mogelijk bij de woon
gebieden hebben, de voor
zieningen die men dan nodig
heeft moeten "dicht bij
huis" liggen

- stil Ie plekken ontstaan:
-bij toepassing van gesloten bouwblo k-

ken
-op plaatsen die ver van verkeersla
waa i I i ggen

-op plaatsen die door groen, aarden
wallen of konstrukties van lawaai
bronnen afgeschermd worden

- wat betreft het gelui d kan ~e n ver
wacht en :

• in de centrumstraat
60 dB

in de stillere gebieden
(park, woongebied in het
centrum)

40 dB



B.2.5. MATERIAALGEBRUIK - het centrum heeft een "stenige" de
taillering: het maaiveld is doorgaans
verhard, groen is "e l ernent!' in een
stenig landschap

groen is element in een "steenland
schap", het wordt echter wel in rui
me mate toegepast
-bomen worden o.a. gebruikt om te be
schutten tegen regen en zon (blader
dak)

- de keuze van materialen wordt gedaan
op grond van de volgend e motiverin
gen:

funktioneel: regenwering,
ruimtescheiding, kl imaat
scheiding, sI ijtvlakken

• konstruktief: draagkonstruk
tie, overspanningen
akoesties: i .v.m. geluidsiso
latie, nagalm, hinderlijke
weerkaatsing
thermies: i.v.m. thermiese
isolatie en akkumulatievermo
gen.
visueel: een voor het oog
herkenbare ordening in mate
riaal en kleur, die ook iets
duidel ijk maakt over gebruik
en konstruktie
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het straatmeubilair kunne n. wij zien
al s plastiese uitbreidingen van het
straatvlak, voorzover het om zit ban
ken, plantebakken, zandbakken en z.
gaat.

mat e r i ale n

i ndien he t uit groe i t t o t bouw se l s
waa r i n men zich kan bev i nde n of kan
schuil en dan wo rde n o p d i t plasti es
gevormd e grondvla k 111 ichte, door
zichtige kons truk t ie s geplaatst.

straatmeubilair heeft de volgende
fu nkties:

• zitten
l eun en
groenba kken
telefooncellen en k iosken
verlichtingselementen
openbaar toi let
zitbanken, papi erbakken
bushalte
wacht hu i s j e

he t s t raa tmeubi l a i r is al he t gene
dat aan he t straatvla k wo rd t toege
voegd

zitblo kken : l eunblokken, zandba kken
p lantenbakken ko r t om all es wa t tot
de " pl as ti es e qrondpl aa t " hoo r t :
st e enac~tige ma te r i a len

- kons t r ukt ies , dakj es, t elefoonc ell en
k iosken , wach th u i sjes :

s tal en prof ie le n
9 I a :;
kunst s to f
a l um i n i <.Jm

. ARGE

fi9.111
GLAD

O(.o OOO()OOO O OO ~

ouoO 'J O Qov o O <J O

o c.. 0 (I " 0 ... (" 0 (" () c \.I

O O OO (; () O O (l (; O O .... O

• 0 0 0 0 0 0 'I () ' l 0 .... CJ (. I) '.

, o o o o o u u O 'J (,I Q O .... ti

k

.lOOOOO t

0 0 0 0 0 0

JO ( ' OO O O

00 o u (I (" ....

I 'J n u Q 0 •

u (} (, <.J" (, v
Jot)OQOO (J

GLAD STRA"TMEl.6I LAIRMARG'

B.2.6. STRAATMEUBILAIR

g e b r u
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verlichting

>7,5 m
cé"

/
/

/~
I I

! ""

- mogelijkheden:
• hoge lichtmasten (neon, TL)
• lage lichtmasten (TL, kwik

lamp)
• lichte boll en (TL, gloeilamp}

onzichtbaar weggewerkte lam
pen of buizen om het ioop
vlak te belichten (1L, gloei
lamp}

E
In
+t

- effekten:
-straat overal helder verlicht
-straat met "lichte plekken"
-voetpaden helder verlicht
-alleen de loopvlakken verlicht

verlichting vcet It let s I
routes met lage lantaarns
die ook aan wanden
bevestigd kunnen zijn

hoge lichtmasten
bij autowegkruising
en (TL, neon etc.)

lampen of buizen onder ooghoogte
afgeschermd om voet wegen te
verlichten

wijk-en woonstraten bij oversteek en kruisingen
verlicht door gerichte afgeschermde lantaarn
aan mast of aan kabels tussen de bebouwing

- kriteria:
• verkeersveiligheid:

automobilisten zien elkaar
zien voetgangers en zien de
weg (kruisingen enz.) voet
gangers zien de weg

• veil igheid bij avond:
i.v.m. inbraak, geweldple
ging enz
orientatie en waarneming:
straatnamen en huisnummers
zichtbaar, kontrast licht
donker, d.m.v. verl ichting
monotonie voorkomen, sfeer
versterken d.m.v. verlich
ting

1: 50

~
I

E:
10':
('\j '

+ti
I

...\ 1 /\ I

-

fig.113
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Meestal zal de verl ichting tame li jk dif f u us moeten zij n met als aanvu l 
ling een g e r i c h t e verli chti ng .

Voorbe elden :

Winkels e n etalages
Toepass ing van uitsluitend diffuus licht mist de levendigh eid van g l a n s
e n sc haduw nodi g om de structuur en vorm g o e d te l a t en uitkomen . Ve r b e 
tering wordt verkregen door aanvulling met g e r i c h t licht : sp iegel lampen ,
kopspie g e llampen , spots .

Kan toren e n f a br i ek en

TL- lampen g e ve n door de langgerekte buisvorm diffuus licht , waardoor
hard e schaduwen vermeden wo~den. Aandacht g e ven aan de l e v en di g h e i d
d . m. v . aanvullende g e r i c h t e verlichting of doo r ge concent reerde op s t e l
ling TL-lampen .

ge r i c h t licht

- krachtige schaduwen
- constrastri j k be e ld
- sterk e plastische wer king
- schaduwen g ekenmerkt door :

diept e (donke rheid) en
ha r dhei d
bij g o e d e t o epassing : de waar 
nem ing wordt on de r s t e un d
bij slechte toepassing : d e
harde slagschaduwen verdoeze 
len de vorm

- licht bereikt het object uit
kleine ruimtehoek
(naakte glo eilamp)

diffuus licht

- ve r s t r o o i d licht
- zac h t e vervloei ende sc ha nu wen
- v e e l minder plastische we rki nG
- vo l k omen diffuus licht :

ve rmoei end en saai , omdat door
on tbreken van schaduwen het
schatten van afstanden en het
herkennen van vo o~ werpen moei-
l ijk is .

- licht b ereikt het object uit
gr o t e rui mtehoek
(egaal bewolkte gr i j z e l uc h t )

fig ,114

- toepass ing:
• in voetga ngers ge bied:

I icht bol len, belichting van
he t l oopv lak

• voetpaden idem
• wegen, kruisingen:

hoge masten, l ichte plekken
• parkeerterreinen, straten,

lichte bollen, lage masten,
TL, kwi klampen, gloeilampen

- algemeen:
-in de mees t e n ieuwe wijken i s he t
verlichtingsnivo veel te hoog (en
energieverspi llend)

-de gebruikte neon en TL-verl ichting
doet dikwijls erg kil aan

- in het centrum, vooral in het voet
gangersgebied zal de verlichting
meer sfeer moeten verspre id en en mi n
der 1i cht door:

• l ichte pl ekken
te ma ken (en de rest vr ij
donker te laten)

• gloeilampen te gebruiken, ge
mengd met TL en/of kwiklam
pen.
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B. 2. 7. NIva I S

- de ka rakte r ist iek van ons geb ied i s
d ie va n een vo l kome n v l a k polderland

117

- in bestaan de situati es word t aange 
toond, da t hoogte ve rsch i llen een
biezo nde r rij k en genuanc eerd ( la nd
schappelij k) mi l jeu kunnen maken
( te r pe n in Fri esland, d i jken in het
polderland schap)

e lk hoog teversch il waar men nie t
overheen kan k i j ke n heeft een ve r
rass i ngseffe kt in z ich .

i n het po l de r l a nds cha p we r ke n l age
boss en, dic ht ri et, ophog i nge n van
2 me te r of meer reeds a ls lan dsch a p
pelij ke e leme nte n , en wel omdat men
zich e r t us se n bev i ndt en vr i jwel
noo i t ee n hoge r st an dpun t inn eemt

- voo rbeel d:
va na f de d ij k ronu zu id-fl e
voland doet de n ieuwe polder
vl a k aan , a l s men z ich i n de
po lde r be ge eft , (o ng . 5 me 
t er lager), waa nt men z i ch
in bosse n , afgewisse l d me t
pl as sen, en bevo lk t door
t al loze vogel soort en
e r bli jk t op het ma a i veld
en de ee r s t e meter s daa rbo
ve n een enorm rij k geva 
r ieerd en k leins cha l i g land 
schap te z ij n ontstaan , wa t
vanaf een en kele meters ho
ge r st a ndp unt nauwel i j ks
wo rdt waa rge nome n
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- we zullen in Almere-Haven en vooral
op de grensslag met het water, kunst
matig nivoverschillen maken

• terpj es
dij kj es

• ku i I en
• walkanten

flauwe helI ingen
steile hellingen
trap
steile wand

- in het centrum onderscheiden WIJ

drie soorten nivoverschi llen:
1. kleine nivoverschi llen in

het kleine voetgangersgebied
straatmeubilair, zitblokken
kuilen, trappen, treden,
plekken, scheiding tussen
voetgangersgebied en parke
ren 30 à 150 cm

2. de verschillende bouwlagen:
280 à 350 cm

(verdiepingshoogte)
3. de waterkering

2.80 mboven N.A.P.
ongeveer 4 meter verschil
met het centrumpeil

fig. 119

kategorie 1.:

- kan worden toegepast om:
auto barrieres te maken
de plaats waar de bus stopt
aan te geven

• lossen en laden te vergemak
ke I i j ken

• plekken te maken
• als zit of leunmogelij kheid

om groen of water in te slui
ten
om alvast een sprong te maken
naar het grotere nivoverschil
(waterkering)
in het algemen: om door men
sen gebruikt te worden

- kategorie 2 en 3:

de waterkering is ongeveer 1 à 1 ~

maal een verdiepingshoogte
-de waterkering (kade) en het eerste
verdiepingsnivo (woonstraat) kan men
op el kaar aansluiten

- het voetgangersgebied achter de haven
bebouwing kan men reeds iets verhogen
om een sprong naar het kadenivo niet
in een keer te moeten overbruggen.



B.3. KLEINSCHALIGE STRUKTUUR

B.3. 1. GEGEVENS

- de straat-pleinkonceptie komt tot
uiting in een hoofdcentrumstraat
waaraan de meeste kleinschalige voor
zieningen te vinden zijn: winkels
enz.

- in deze straat treden verwijdingen
op die pleinvormig zijn:
-achter de havenbebouwing: markt
plein, kafee1s, kontakt met de haven
via poortachtige doorgangen

-aan het andere eind van de straat:
IIgemeenschapsplein": sociaal-kultu
reel centrum, film, postkantoor enz.

- de grootschalige elementen worden ge
situeerd aan de pleinvormige verwij
dingen of achter de kleinschal ige
struktuur en zijn via poortachtige
doorgangen te bereiken.

- in het centrum aan de voetgangers
straat treedt verschil in gebruik op
naar bouwhooqt e :
-op de begane grond zijn centrum

voorzieningen gesitueerd, op eerste
verdiepingsnivo woningen en kleine
kantoren, op hoger gelegen verdie
pingen vindt men alleen woningen.

- de kleinschalige voorzieningen, die
aan de centrumstraat gesitueerd zul
len worden, worden gehuisvest in een
"dr-aqe r s t ruk tuur!", welke opgebouwd
zal worden uit kleine maateenheden,
die plaats zullen bieden aan de "a l-:
qemene" centrumvoorzieningen.

- bij het ontwerpen van deze drager
struktuur dient men rekening t e hou-

den met:
-de maten van de verschillende ge-

bruikseenheden
-de verbindingen met de woongebieden
-bevoorrading en parkeren
-flexibiliteit in gebruiksmogel ijk-

heden

- de voornaamste gebruikers van de
dragerstruktuur zijn:

• winkels
• woningen
• kleine kantoren

B. 3 . 2. \.J INKELS

gezien het grote aantal ervan zullen
winkels 5epalend zijn voor de maat
struktuur van de centrumbebouwing

- het benodigd vloeroppervlak, nodig
voor een winkel is:

• 100 à 150 vierkante meter
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B.3 . 3. \.JONINGEN
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- het wonen in he t centru~ zal mee r
stedelijk V3n karakter z i j n dan het
wonen elders in Almere-Haven :

minder konta kt m7.t het ~a a i 

veld

84,

ne e r steen e n s t r a e t rueub i >
1a ir

de onmiddeJ ijke nabijheid
van stedel ij ~e voorzieningen
de aanwezigheid van veel
men sen, die van deze voor
zieningen g e b r u ik~aken

een meer geslo ten ~ebouwings

vorm
een hogere bebo uwingsdi cht
heid

- be re i kbaa r he i d :
de woningen liggen doorgaans niet
op het maaiveld, dat door de cen
trumfunkties in beslag zal worden
genome n , zij zijn vanuit de voetgan
ge r s s t raa t bereikbaar:
- via trappenhuizen naar eerste ve r 

d i ep i ng en hoger
-vanaf een woonst raat op ee r s te ver
diepingsnivo
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deze woonstraat dient zo ruim ged i
mens ionee rd te zijn dat e r voldoende
ruimte is voor:

zitplekken
speel plekken
groen
ev entueel woonterrassen

elke won i ng dient voldoende buiten
ruimte te hebben in de vorm van een
balkon of woonterras

de minimale afmeting en van bal kons
d i enen te zijn:

8 m2 oppervlakte
met een mini male breedte
'la r: 2.4 0 me t e r



kantoren zullen gesitueerd worden:
op begane grondnivo (bál ie
funkt ie)
op eerste verdiepingsnivo
(geen di rekte bal iefunktie)
in apart gebouwde behuizin
gen (grootschalige elementen).

- voor de kantoren gelden de volgende
normen voor lichttoetreding:

de buitengevels dienen de
hemel te zien onder een hoek
van maks imaa I 1 : 0.8

- en wat betreft het geluidsnivo:
het geluidsnivo binnen zal
de volgende waarde niet over
schrijden: 45 dB (A)

B.3.4. KANTOREN

- naar openbaarheid onderscheiden wij
twee soorten kantoren:
-kantoren met baliefunktie, d.w.z.

voor publiek toegankelijk (bankkan
toortjes, reisburo 's informatiekan
toor, postkantoor, verzekeringsshop
enz . ) .

-Ilbesloten" kantoren: notariskantoor
advocatenkantoor, enz .

tig . 123
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wat betreft het geluidsnivo gelden
de volgende normen:

het geluidsnivo buiten de
woning zal de volgende waar
den niet overschrijden:
-overdag : 55 dB (A)
_IS avonds: 50 dB (A)
_IS nachts : 35 dB (A)
het geluidsnivo binnen de
won ing zal de volgende waar
den niet overschrijden:
-overdag : 45 dB (A)
-' s nachts : 30 dB (A)

- in verband met lichttoetreding en be-
zonning geldt:

de voor de lichttoetreding
belangrijkste buitengevel van
woonvertrekken dient de hemel
te zien onder een hoek van
maximaall : 1.25
de voor de lichttoetreding
belangrijkste buitengevel van
andere verbl ijfstuimten dient
de hemel te zien onder een
hoek van maksimaal 1 : 0.8
minstens 50% van elk bal con
of woonterras dient minimaal
4 uur per dag door de zon be
schenen te kunnen worden.

w~n.n

tig.122
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fig. 124

8.3.5. MAATSTRUKTUUR

- tegenover elkaar geplaatste gebouwen
die voor bewoning bestemd zijn, die
nen zo ver van elkaar geplaatst te
zijn, dat tegenover elkaar liggende
gevels van woonvertrekken een onder
I inge afstand van minimaal 12 meter
hebben.

- de voetgangersstraat dient een breed
te te krijgen van: maximaal 6 meter
(zonder gebruik van een middengebied)
minimaal ·12 meter (indien het midden
gebied gebruikt wordt, bv. voor
straatmeubilair of terras)

- de bebouwingshoogte aan het voetgan
gersgebied dient overwegend drie la
gen te zijn, maximaal 6 lagen

- bebouwing, hoger dan 4 lagen (5 of 6)
dient te worden gesitueerd aan grote-
re open ruimte (plein aan een van de
uiteinden of verwijding in de loop
straat) ofwel dient de bebouwing ge
trapt op te lopen, zó dat de groot
ste bouwhoogte (5 of (, lagen) niet
direct aan de voetgangersstraat be
reikt wordt

- schetsen van winkelopstell ingen en
opmetingen aan bestaande winkels
leerden dat de ideale winkelbreedte
ergens tussen 4 en 8 meter moet I ig
gen.

4 meter is te smal
8 meter is te breed

- 6 meter is zowel voor winkels als
voor woningen een uitstekende breed
temaat

- een andere mogel ijkheid is de invoe
ring van een moduul van 1,5 meter,
waardoor de mogelijkheid ontstaat
traceeën van 3 meter en van 4,5 meter
te realiseren.

- met deze eenheden kan men de volgende
winkel breedten real iseren:

· 4,5 meter
· 6 meter
· 7,5 meter
.10,5 meter

- de verdiepingshoogte (konstruktie
hoogte) van detailwinkels is:

· 3,50 meter

- de maten van de woningen komt uifste
kend overeen met de voor de winkels
gevonden dinensies, mogel ijk zijn
voor de woningen zowel traveeën van:

6 meter als van:
],5 meter

de verdiepingshoogte voor de woningen
(konstruktiehoogtel is:

· 2.80 rtle t e r

- de kantoren gebruiken voor zover ze
in de dragerstruktuur gehuisvest wor
den dezelfde maateenheden:

• eenheden van 3 meter
eenheden van 4,5 meter
verdiepingshoogte 3,5 meter



8.4. GROOTSCHALIGE ELEMENTEN

- bijvoorbeeld:

- mogelijke situeringen:
aan de periferie van het
voetgangersgebied
aan de pleinen in de voet
gangersstraat

- kul t ure 1 e
e n n gen

s 0 c i a a
voo r z

- kenmerken:
• informeel karakter

gebruik door zoveel mogel ijk
mensen
echt ontmoetingscentrum
ook gebruik door de scholen
gemeenschap mogelijk (aula,
schoolfeestl
voor grote manifestaties:
toneel, popoptreden, konin
gillnedag
voor individuen: bibl ioteek,
kreatief centrum, kreche
eenvoudige util itaire archi
tektuur
grote gemeenschapsruimte kan
in de eerst fase "hoofdge
bouw" zijn voor specifieke
funkties die in een latere
fase in de zich uitbreiden
de struktuur aangekoppeld
worden.
situering aan plein, direkt
aan het voetgangersgebied

- daaronder wordt verstaan:
bib1 iotheek
gemeenschapsruimte
f i Imzaa1
jeugdcentrum
kreatief centrum
enzovoortm2

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

750
1000
1000
500

2000
500

1500
750
750

medies centrum
hotel-restaurant
kerk met nevenruimten
kafee-restaurant
sporthal
postkantoor
warenhuis
supermarkt
po I i t i ebu ra

• sociaal-kultureel cen-
trum 3800 m2
enz.

verschillende funkties zullen niet
passen in de door ons ontworpen
kleinschal ige struktuur, of zullen
behoefte hebben aan een meer speci
fieke situering of gebouw

- mogel ijke bereikbaarheid:
direkt aan voetgangersstraat
aan een van de pleinen
aan woonstraat op eerste ver
diepingsnivo
niet direkt aan de voetgan
gersstraat
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g era a d pee g d e
1 ter a t u u r

- ontwerp Almere-Haven
projektburo Almere
model bouwverordening 1973
vereniging van nederlandse gemeenten

- voorschriften en wenken 1973
centrale directie van de volkshuis
vesting en de bouwnijverheid

- stedel i jke nederzett ingen in neder
land tot de franse tijd,
j . g . wegne r

- onderzoek windproblemen in bouwen
mi 1j eu
nationaal lucht- en ruimtevaartlabo
rator iu m

- klimaatatlas van nederland
k.n.m. i.

- bouwfysica
kollegediktaat gc 40 afd. bouwkunde
der techniese hogeschool delft
tabellarium bouwfysica
afd. bouwkunde der techniese hoge
school delft

88

- het veranderende beeld van stadscen
tra
drs. heimessen

- hoge gebouwen vangen veel wind
i r . n. fe i s (bouw nov. 169)

- invloed van wind op de afvoer van
rook en gassen en op de ventilatie
bij hoogbouw
i r . n. fe is

- kunnen singels, hagen en bossages
de hoogbouw stormen keren?
ir. n , fe is

- invloed van de wind op het kl imaat
in de moderne stad
ir. n. feis (stichting post-dokto
raal onderwijs in het bouwen, mei

1973)
- wie past er op de wind in onze "

steden?
ir. n. feis (bouw 27 jan./10 febr.
i973)

- een bijdrage tot het inzicht in
windbeschutting
dr. ir. 1. wa r t ema

- groenvoorzieningen ter bestri jding
van windhinder in de bijl me rmee r

- verkeerslawaai en wegontwerp
directie wegen rij kswaterstaat

- i .s.o. recommendation R 1966
- geluidsh inder

brochure 173 minister van volksge
zondheid en mi l jeuhygiëne

- eigenschappen van bouw- en isolatie
materialen
stichting bouwresearch

- verkeerslawaai
ir. r.b.j.c. van noort
ir. w.a. oosting

- geluidshinder van wegverkeer in
woonwi j ken

. tten ( d zu',d-hol land)e. g I ano p . p. .
- ge I u i d

skriptie j . g . snaak
- industr ieel lawaa i , voorkoming en

bestrijding
i r . s. scho ltens

- ge luidsh inder in de ruimtel ijke plan
ning, in het bi jzonder die van het
we genne t
prof. ir. h. wigge rt s

- de invloed van geluid op de mens
h. I. I indeman

- onderzoek naar bouwtechniese oplos
singen ter bestrijding van geluids
hinder, veroorzaakt door het weg
verkeer
dr. ir. leonard tomaszewski
geluidsvoortplanting in het vrije
veld
ir. d.w. van wulfften palthe

- strassen verkehrsl~rm und landschaft s
planning
re infried gableske
bomen en het l awaa i in de straat
a.r.p. j ans e
huiswerk VOO r meer herbergzame vorm
herman hertzberger ( foru m XXIV-3)

- ook werden gegevens ver kregen uit
gesprekken met ir. n. feis, hoofd
afd. stromingstechniek van het cen
traal technies instituut t.n.o. te
apeldoorn, e, met ir. m.e.e. entho
ven, inspekteur van de volksgezond
heid i .a.d. s t ud i e rappo r t en en ont
werpgegevens van het projektburo
almere, alsmede gesprekken met diver
se leden van het projektburo almere
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